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Unterlage / Blatt-Nr.: F1.02

Die Autobahn GmbH des Bundes

StralRe / Abschn.-Nr. / Station: A4, A9, A38, A71, A73

Langenmalistab: ohne

PROJIS-Nr.: -

Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestellt:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Gepriift:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den Erfurt, den

il Nutzun Einbau neuer
Talbriicken LWL-Abschluss Lieferung und | Lieferungund | Lieferung und Demontage / Herstellung N & .
Standort- ) LWL-Abschluss N Briicken- Switche /
Ifd. Nr. BAB km FR bezeichnun Name Anbindung an susitzl VDE / VT- SWIS-Gehiuse Montage LWL- | Montage LWL- | Montage LWL- | Montage SWIS- |Wartungsfliache untersicht Medien Bemerkungen
8 Aufstellort Tiefbau Kabelverlegung Montage fur ) ) Schrank Sfmk Stickkabel Verbdg-kabel Mast SWIS Mast .
Sicherung gerat konverter
72' 12' 12
. . Betriebsweg nicht
1 04 121,5 FFM SWIS_04_1215 Talbriicke Sprottetal auf Talbriicke LWL-Streckenkabel DIll/1s DIll/1s . - X - X - - - - X o .
zum RRB erforderlich zusétzliches Edelstahlrohr am Geldnder
2 04 139,2 DD SWIS_04_1392 Geraer Berg freie Strecke {Anfang LSW) LWL-Streckenkabel DI/ 1s DIll/1s DI/ 1s - - X X X - - X - X
3 04 148,9 FFM SWIS_04_1489 Oberndorf freie Strecke LWL-Streckenkabel - - DIll/1s - - X X X - - - - X
4 04 155,9 FFM SWIS_04_1559 Teufelstal freie Strecke, Bereich Rastanlage |LWL-Streckenkabel DIll/1s DIll/1s DI/ 1s - - X X X - - - X
DI/ 1r-3 Arbeitsflache nicht
5 04 163,9 DD SWIS_04 1639 Talbriicke Podelsat: f Talbriick LWL-Streckenkabel - DIt/ 1 - - - -
! - atbriicke Fodelsatz aut fafbriicke reckenkabe DIl/1s /1s unter TB erforderlich X X X X X Kabelfiihrung durch Briickenbauwerk
8 04 196,1 DD SWIS_04 1961 Weimar Anschlussstelle FIT Legefeld - - - - X X - X X - - - X Anbindung FIT Legefeld
Anschlussstelle, im Bereich ) . .
9 04 208,0 DD SWIS_04_2080 Erfurt Ost L . KH Erfurt Ost Sperrung Einfahrt AS EF-Ost Rif. DD, Umleitung - X - X - X - - X .
Einfddelungsstreifen Anbindung KH Erfurt Ost
10 04 222,1 FFM SWIS_04_2221 Autobahnkreuz Erfurt | Bereich Verteilerfahrbahn, neben KH|KH Erfurt - - - - - X - X - - - - X Anbindung KH Erfurter Kreuz
. freie Strecke, Ausfadekungsstreifen .
11 04 233,0 DD SWIS_04_2330 Miuhlberg FH Miihlberg DIl /1r-3-AE DI /1r-3-AE DIl /1r-3-AE - - X - X - - - - X . .
PWC Anbindung FH Muhlberg
12 04 244,5 DD SWIS_04 2445 Gotha Boxberg freie Strecke LWL-Streckenkabel DI/ 1s DIll/1s DII/1s - - X X X - - X - X Anbindung KH Horselgau
. freie Strecke, Bereich Rastanlage / N
13 04 249,4 FFM SWIS_04 2494 Horselgau KH Horselgau - DI/ 1s DII/1s - X X - X X - X - X
Kabelhaus
"Acht
i ) DI/ s WW/Wanderwe | ~€TTUN8
14 04 261,5 DD SWIS_04_2615 Nessetalbriicke auf Talbriicke LWL-Streckenkabel - DI/ 1s Briickenarbeiten - X X - - - - X X
DIl /1r-3-AE g . "
" Kabelfuhrung durch Briickenbauwerk
= = Arbeitsflache nicht
15 04 278,0 FFM SWIS_04_2780 Talbriicke Werra auf Talbriicke LWL-Streckenkabel - DIV/2-3 . - X - X - X - - X
unter TB erforderlich
16 09 172,0 M SWIS_09_1720 Eisenberg freie Strecke LWL-Streckenkabel - DIll/1s DI/ 1s - X X X X X - - - -
17 09 182,0 M SWIS_09 1820 Bad Klosterlausitz freie Strecke LWL-Streckenkabel DIl /1r-3 DIl /1r-3 DII/1s - X X - X X - - X
"Achtung
. . OVS Tautendorf{_ . )
18 09 193,5 M SWIS_09_1935 Talbriicke Tautendorf auf Talbriicke LWL-Streckenkabel DIl /1r-3 DIll/1s DIll/1s Eineborn Briickenarbeiten - X - X - X - - X
19 09 207,3 M SWIS_09_2073 Leubsdorf {(MoRbach} freie Strecke LWL-Streckenkabel DI/ 1s DI/ 1s - - X - X - X - - -
20 09 227,0 M SWIS_09_2270 Schleiz freie Strecke LWL-Streckenkabel DIll/1s DI/ 1s - - X - X - X - - - Anbindung KH Schleiz
Arbeitsflach icht
21 38 20,4 Go SWIS_38_0203 Talbriicke Bebertal auf Talbriicke LWL-Streckenkabel - DIl / 1r-2 DIll/1s roeltstiache nic . - X X X - - - X X = =
unter TB erforderlich Kabelfiihrung durch Briickenbauwerk
Arbeitsflach icht
22 38 28,9 HAL SWIS_38 0289 Talbriicke Steinbachtal auf Talbriicke LWL-Streckenkabel - DI/ 1r-2 DII/1s roeltstiache nic . - X X X - - - X X . .
unter TB erforderlich Kabelfiihrung durch Briickenbauwerk
Arbeitsflache nicht
23 38 31,5 Go SWIS_38 0315 Talbriicke Etzelsbach f Talbriick LWL-Streckenkabel - DIll/1r-2 DIt/ 1 - - -
© - - atbrticke Lzelsbac aut Talbrucke reckenkabe /1r /1s unter TB erforderlich X X X X X X Kabelfiihrung durch Briickenbauwerk
24 38 35,6 HAL SWIS_38 0356 Leinefelde LWL-Streckenkabel X
Wirtschaft icht
25 38 41,2 66 SWIS_38_0412 Talbriicke Réstebach freie Strecke, vor Briicke LWL-Streckenkabel DI/ 1s Dy | Wirese )a swee . "'dc e x % x X x : B B X
erforderlic
26 38 46,9 GO SWIS_38_0469 Talbriicke Rhintal BG Hdllbergtunnel X
27 38 57,1 GO SWIS_38 0571 Bleicherode freie Strecke / Anschlussstelle LWL-Streckenkabel DIl / 1r-2-AE DIl / 1r-2-AE - - X - X - - - - X
Arbeitsflach icht
28 38 65,0 GO SWIS_38 0650 Talbriicke Rodebach freie Strecke, vor Briicke LWL-Streckenkabel DI/ 1r-2 DI/ 1r-2 DI/ 1s roeltstlacne nie . X X - X X - - - X
unter TB erforderlich
29 38 82,0 GO SWIS_38 0820 Heringen freie Strecke LWL-Streckenkabel - DIl /1r-2 DIll/1s - X X X X X X - - X
30 71 20 SW SWIS_71_0200 Heldrungen BG Schmiicketunnel N.
freie Streck
31 71 39,4 sw SWIS_71_0394 sémmerda | lreleotrecke,an LWL-Streckenkabel DIl / 1r-2-AE . X X B X X . - B X
Einfddelungsstreifen nach PWC
32 71 52,7 SW SWIS_71_0527 Erfurt Nord Anschlussstelle Erfurt-Nord, an KH |KH Schwerborn - | - | - - X X - X X - - - X Anbindung KH Schwerborn
33 71 59,4 SW SWIS_71_0594 Gispersleben Anschlussstelle Erfurt-Gispersleben |LWL-Streckenkabel Sperrung Verfl.-streifen AS EF-Gisp., Umleitung - X X - X X - - - X
34 71 72,4 SW SWIS_71 0724 Schmira freie Strecke im Bereich PWC LWL-Streckenkabel - DI/ 1r-2 DIll/1s* - X - X - - - -
35 71 92,7 SGH SWIS_ 71 0927 Behringen BG Tunnel Behringen
36 71 96,1 SW SWIS_71 0961 Stadtilm LWL-Streckenkabel X
37 71 107,8 SGH SWIS_71 1078 Talbriicke Reichenbach X
DI/ 1r-2 DIl / 1s* Arbeitsflach icht
38 71 1088 | Sw SWIS_71.1088 | Talbriicke Zahme Gera auf Talbriicke LWL-Streckenkabel /1r /1s roelistiacne et . X B X B - . M X
DIl / 1r-2-AE DIl / 1r-2-AE unter TB erforderlich
39 71 111,9 SGH SWIS_71_1119 Grafenroda freie Strecke Bestands-VT DIl / 1r-2 DI/ 1s* - - X - - X - X - X
"Acht
) - 12149/ Arb.- _ Achtung
40 71 114,0 SGH SWIS_71_1140 Wilde Gera auf Talbriicke Bestands-VT DIll/1r-2 DIl / 1s* flache u. TB Briickenarbeiten - X - - X - - - -
- "
41 71 123,1 SGH SWIS_71 1231 Oberhof freie Strecke {Mittelstreifen) Bestands-VT DIIl/4-2T /DI / 1r-2T - - X - - X - X - X
42 71 125,1 SGH SWIS_71 1251 Suhl freie Strecke Bestands-VT - | - - - - X - - X - - - -
43 71 129,5 SGH SWIS_71_1295 Dreieck Suhl freie Strecke Bestands-VT DI/ 1r-2 DIl /1s* - - X - - X - X - X
44 71 131,4 SGH SWIS_71 1314  |Talbriicke Albrechtsgraben auf Talbriicke LWL-Streckenkabel - | DI/ 1r-2 DIl / 1s* - - X X X - - - X X
Ende PWCim Bereich . .
45 71 139,5 Sw SWIS_71_1395 Dolmar s . LWL-Streckenkabel siehe Baubeschreibung - - X - X - - - - X
Einfadelungsstreifen
46 71 153,5 SGH SWIS_71_1535 Talbriicke Jichsen LWL-Streckenkabel
47 73 0,7 Co SWIS_73_0007 Haseltal auf Talbriicke LWL-Streckenkabel - mod. DIl / 1r-2und D 11l / 1r-2-AE - - X X X - X - X X
48 73 8,0 C SWIS_73 0080 Talbriicke Wallersbach freie Streck Briick LWL-Streckenkabel Dill/1r-2 Dl /s
, o albriicke Wallersbac reie Strecke vor Briicke -Streckenkabe - - - X X X - - - - X
- - DI/ 1r-2-AE DIl /1r-2-AE
49 73 14,5 AD SHL SWIS_73_0145 Talbriicke St. Kilian vor Talbriicke LWL-Streckenkabel - DIl /1r-2 DIl / 1s* - - X X X - - - - X
Wirtschaft icht
50 73 19,7 Co SWIS_73_0197 Schleusetalbriicke auf Talbriicke LWL-Streckenkabel DI/ 1r-2 DIl / 1s* [rschattsweg nient - X X X - - - - X
unterTB erforderlich
51 73 21,6 Co SWIS_73_0216 Wiedersbachtalbriicke freie Strecke nach Talbriicke LWL-Streckenkabel - DIl / 1r-2 DIl / 1s* - X - X X - - - - X
Arbeitsflach icht
52 73 24,6 Co SWIS_73_0246 Briinntaltalbriicke auf Talbriicke LWL-Streckenkabel - DIl / 1r-2 DIl / 1s* roeitstlache nie . - X X X - - - X X
unter TB erforderlich
DI/ 1r-2 DI/ 1r-2 DIll/ 1s*
53 73 29,88 Co SWIS_73_0298 Talbriicke Werratal freie Strecke vor Talbriicke LWL-Streckenkabel /1 /1 /1s - X X X X - - - - X
- DIl / 1r-2-AE DIl / 1r-2-AE DIl / 1r-2-AE

Hinweise fiir Los 1: Besondere Verkehrssicherungen/-sperrungen (SWIS-Standort: 9, 15, 33, 45und 47) sind in der Baubeschreibung ndher beschrieben.

*...Verkehrssicherung in Anlehnung an nicht mehr giiltigen Regelplan DIll/1s-A
zusatzlich sind an weiteren Abschnitten der Autobahn Verkehrssicherungsarbeiten zum Zwecke der Kabelverlegung und -montage erforderlich
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09 |0 0 0 Dokumentenerstellung | (Betrieb) ML
10 |1 02.02.2023 | 1.0 Abstimmung mit dem | Rainer Siegel Bearbeitet und
FB PBI / GB-B (Bau) freigegeben
11 |24.02.2023 [ 1.0 | Finale Abstimmung | A"ndY Apfelstadt Bearbeitet und
(Betrieb) freigegeben
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1. Geltungsbereich / Giiltigkeit

Die vorliegende Kabelschutzanweisung (KSA) gilt ausschlieBlich fiir bundeseigene Kabelanlagen und

dient dem Schutz dieser. Diese Kabelanlagen kénnen

- Lichtwellenleiter (LWL) — Kabel
- Streckenfernmeldekabel

- Datenkabel

- Energie- bzw. Starkstromkabel,
- Leitungen

- Schachtanlagen

der Autobahn GmbH des Bundes (die Autobahn) sein. Diese KSA ist Bestandteil der Planungs- und
Genehmigungsunterlagen, Ausschreibungen und Vertrdge, die eine Beeinflussung der Kabelanlagen

vermuten lassen.

Die KSA tritt am 14.03.2023 in Kraft und bleibt bis auf Widerruf bestehen. Gleichzeitig werden die
Anweisungen und Merkblatter der Landesbehorden fiir den Umgang mit Kabelanlagen entlang der

BundesfernstraRen in Bundesverwaltung durch dieses Dokument ersetzt.

2. Technische Hinweise!

2.1 Grundlagen
Auf dem Betriebsgeldnde der Autobahn, sowie in angrenzenden Grundstiicken, muss stets mit
Kabelanlagen gerechnet werden. Durch Bauarbeiten im Erdreich kdnnen Schdaden an den
vorgenannten Kabelanlagen entstehen. Eine Beschadigung ist nach den §§ 315 b und 316 b StGB
strafbar, auch dann, wenn sie fahrlassig herbeigefiihrt wird. Zur Vermeidung von Beschadigungen sind

daher die nachfolgenden Informationen und technische Hinweise zu beachten.

Die Kabelanlagen liegen gewdhnlich in einer Tiefe von 0,6 m bis 1,2 m unterhalb der Erdoberflache.
Eine abweichende — insbesondere geringere — Tiefenlage ist wegen Kreuzungen anderer Anlagen oder
infolge nachtraglicher Veranderung der Deckung durch Strafenumbauten und dergleichen, sowie aus
anderen Grinden nicht auszuschlieBen. Die Kabelanlagen kénnen mit Trassenwarneinrichtungen
abgedeckt oder durch Trassenwarnband gekennzeichnet sein. Diese Abdeckungen schiitzen die

Anlagen in der Regel nicht gegen mechanische Beschadigungen. Sie sollen lediglich den Aufgrabenden

1 Es gelten die Vorgaben der DIN 18299, sowie die ergdnzenden Hinweise der DIN 18300 und der DIN 18322. Bei
Widerspriichen gehen die Regelungen der KSA vor.
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auf das Vorhandensein dieser Anlagen aufmerksam machen (Warnschutz) und durch die
Kennzeichnung die Auffindbarkeit erleichtern. Es gilt stets besondere Vorsicht, da sich Kabelanlagen
auch frei von Warnhinweisen lediglich in einer Sandeinbettung oder ganzlich frei im Erdboden

befinden kénnen.

Um den Schutz der Kabelanlagen im Rahmen von BaumalRinahmen zu erh6hen, sind daher vor Beginn

die nachfolgend beschriebenen Vorkehrungen zu treffen.

2.2 Vorkehrungen vor dem Beginn der BaumaRnahme
Die Erkundigungs- und Sorgfaltspflicht der Bauunternehmen ergibt sich u.a. aus der aktuellen Vergabe-
und Vertragsordnung fiir Bauleistungen (VOB), Teil C der DIN 18300 Pkt. 3, sowie aus der
Unfallverhitungsvorschrift “ Bauarbeiten” (2019 DGUV Vorschrift 38).

Fir Informationen zu unterirdisch verlegten Kabelanlagen der Autobahn ist Auskunft bei der
zustandigen Niederlassung zu beantragen. Die bereitgestellten Informationen zum entsprechenden
Bauabschnitt werden durch eine 6rtliche Begehung mit Unterweisung erganzt. Die Aushandigung von
Planmaterial durch die zustdndigen Stellen entbindet den Auftragnehmer nicht von seiner

Sorgfaltspflicht hinsichtlich weiterer Feststellungen.

Nach dem Erhalt der Informationen zu den verlegten Kabelanlagen durch die Autobahn und anderer
Unternehmen, ist der Auftragnehmer dazu angehalten die Anweisungen, Bedingungen und Auflagen
der Bedarfs- und Versorgungstrager, sowie die Hinweise dieser KSA zu beachten und seine in der
Bauausfiihrung tatigen Arbeitskrafte, auch die der Nachunternehmer entsprechend aktenkundig zu
unterrichten und anzuweisen. Diesbezlglich darf diese Kabelschutzanweisung auch an

Nachunternehmer ausgehandigt werden.

Mindestens zwei Wochen vor Beginn der Bau- oder Rekultivierungsarbeiten ist eine Information zum
Bauvorhaben (siehe Anlage 1) der zustandigen Organisationseinheit der Autobahn mitzuteilen. Eine
Ubersicht der jeweiligen Kontaktdaten ist in der Anlage 2 enthalten. Die finalen Abstimmungen kénnen
nach dem Erhalt des ausgefiillten Dokumentes getroffen werden. Zudem sind die, fir die
Genehmigung zugrunde liegenden Lagepldne bei der zustdandigen Organisationseinheit der Autobahn
einzureichen. Es wird eine Kabelortung und eine der Situation angepasste Markierung der exakten
Position der Kabeltrasse wird durch die zustandige Organisationseinheit vorgenommen oder ggf.
veranlasst. Im Bedarfsfall kann auch die Tiefenlage (Hohe der Erdiiberdeckung) ermittelt werden. Bei

Abschluss der Markierungsarbeiten ist ein Nachweis (Anlage 3) anzufertigen. Erst nach Abschluss der

6/20


x-apple-data-detectors://3/
x-apple-data-detectors://3/

Die Autobahn GmbH des Bundes

Heidestrale 15 Kabelschutzanweisung Version 1.0
10557 Berlin Stand: 24.02.2023

Kabelmarkierung im Baufeld und Ubergabe des unterschriebenen Abnahmenachweises darf mit den

Bauarbeiten begonnen werden.

Die vorzeitige Beendigung, die Wiederaufnahme der Bauarbeiten nach langerer Unterbrechung der
Bauausfiihrung oder der Beginn der Durchfiihrung von Rekultivierungsarbeiten sind der zustandigen

Organisationseinheit der Autobahn mitzuteilen.

2.3 Ausfiihrung der Bauarbeiten

2.3.1. Abstdnde beim Einsatz von Maschinen / Werkzeuge
In der Ndhe unterirdischer Kabelanlagen muss mit besonderer Sorgfalt gearbeitet werden. Im

gegenseitigen Interesse ist dementsprechend vor allem bei Erdarbeiten duRerste Vorsicht geboten.

Bei der Anwendung maschineller Baugerate in der Ndahe von Kabelanlagen ist ein solcher Abstand zu
wahren, dass eine Beschadigung ausgeschlossen ist. Ein Mindestabstand beim Maschineneinsatz von
Baugeraten (Bagger, Rammgerat, Sonden 0.4.) von 2,0 m beiderseits der georteten und abgesteckten
Kabelachse, darf nicht unterschritten werden. Sollte die Unterschreitung des zuvor benannten
beidseitigen Abstandes unumganglich sein, muss zur exakten Positionsbestimmung der Kabellage mit
Handschachtungen gearbeitet werden. Bei der Unterschreitung des 2,0 m Schutzabstandes ist mit
erhohter Vorsicht zu agieren und zuvor Ricksprache mit der zustdndigen Organisationseinheit der
Autobahn zu halten. Zur Absicherung der Lage und des Tiefenverlaufes kann es erforderlich sein,

Querschlage mit mindestens 1,0 m Lange, ggf. auch in Nachbargrundstiicken, zu erzeugen.

Im vorgenannten Schutzbereich sind die notwendigen Arbeiten nur von Hand durchzufiihren. Bei den
in diesem Bereich stattfindenden Erdarbeiten diirfen spitze und scharfe Werkzeuge nur so gehandhabt
werden, dass sie hochstens bis zu einer Tiefe von 0,2 m in das Erdreich eindringen. Fiir die weiteren
Arbeiten sind stumpfe Gerdte wie Schaufeln usw. zu verwenden, die moglichst waagerecht zu flihren
und vorsichtig zu handhaben sind. Jede Beriihrung der Kabelanlage mit harten und scharfen

Gegenstanden ist gefahrlich und daher zu vermeiden.

Besondere Vorsicht ist bei Stromanlagen (Lebensgefahr!) und bei Gasleitungen (Explosionsgefahr!)

geboten.

2.3.2. Geplante Freilegung
Missen Kabelanlagen, Grenzsteine, Muffen oder dergleichen im Zuge der Arbeiten voribergehend
freigelegt werden, so sind diese fiir die Dauer des Freiliegens wirksam vor Beschadigungen, z.B. durch

herabstiirzende Erdmassen oder Steine zu schiitzen und gegen Diebstahl zu sichern.
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Freihangende Kabel sind so zu unterfangen und abzustiitzen, dass sie in ihrer Lage verbleiben.

Biegungen, Knicke und Quetschungen koénnen Kabel und Leitungen unbrauchbar machen.
Diesbeziiglich ist der zuldssige Biegeradius zu beachten. Der Auftragnehmer darf eigenstandig keine
Veranderungen an der Kabelanlage vornehmen. Eine Positionsverdanderung bedarf in jedem Fall die
Freigabe der zustandigen Organisationseinheit der Autobahn und darf ausschlieRlich von fachkundigen
Personal durchgefiihrt werden. Weiterhin ist die Kabeltemperatur zu berlicksichtigen, dabei ist in der
Regel die Mindestkabeltemperatur von 5°C nicht zu unterschreiten. Grundsatzlich ist bei
auszufiihrenden Bauarbeiten bei niedrigen Umgebungstemperaturen in der Ndhe von Kabelanlagen

besondere Vorsicht geboten.

Bei Flihrung durch Fundamente oder Mauern diirfen vorgenannte Kabelanlagen grundsatzlich nicht
eingemauert oder einbetoniert werden. In solchen Féllen ist Rlicksprache zum weiteren Vorgehen und
der Anwendungsmoglichkeit entsprechender Utensilien (z.B. Durchfiihrung durch Formsteine,
Holzschalungen oder Schutzrohre) mit der zustéandigen Organisationseinheit der Autobahn zu halten.
Die Offnungen der Durchfithrungen sind nach Anweisung der zustindigen Organisationseinheit der

Autobahn an den Enden abzudichten, um das Ein- oder Austreten von Wasser und Gas zu verhindern.

Die vorhandenen Markierungen, z.B. mit Kabelmerksteinen, diirfen wahrend der BaumaRnahme nicht
Uberschittet werden. Kabelmerksteine und Kabelmerkzeichen (wie z.B. Kugelmarker) sind vor dem
Ausheben einzumessen und nach Beendigung der Arbeiten bei unverdanderter Flihrung der
Kabelanlage in urspriinglicher Position, bzw. bei einer verdanderten Flihrung in entsprechend
veranderter Lage wieder einzusetzen. Die Markierungen dienen zur Kennzeichnung markanter Punkte,
wie beispielsweise Richtungsdanderungen, Bohrungen, StraRenquerungen oder Muffen. Ausgehobene
Abdeckungen (z.B. Kabelhauben) sind fiir die Wiederverwendung seitlich zu lagern. Die Aufbewahrung,
der aus dem Erdreich entnommenen Elemente, ist mit der zustdndigen Organisationseinheit

abzustimmen.

Bei der Reinigung von Wasserdurchlassen, in die Kabelanlagen eingefiihrt sind, sind die Gerate

vorsichtig zu handhaben, damit die Kabelanlagen nicht beschadigt werden.

2.3.3. Ungeplante Freilegung / Umgang mit Beschadigungen
Bei einer unbeabsichtigten Kabelfreilegung oder bei einer vermuteten bzw. offensichtlichen
Beschadigung sind die Erdarbeiten an der Freilegungsstelle sofort einzustellen. Die schadhafte Stelle
bzw. die freigelegte Kabelanlage darf nicht mehr betreten werden. Es ist nicht gestattet weitere
Tatigkeiten an der Kabelanlage auszufiihren. Nach der Einstellung der BaumaRnahmen muss
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unverziglich eine Meldung an die zustandige Organisationseinheit der Autobahn getatigt werden. Die

Erstmeldung erfolgt telefonisch mit den im Folgenden benannten Mindestinformationen:

- Name, Anschrift, Telefonnummer und Firmenzugehorigkeit des Verursachers

- Benennung der BaumaRnahme (ggf. Auftragsnummer)

- Position der Schadensstelle durch Benennung des Straenabschnittes, Kilometerangabe und
der Richtungsfahrbahn

- Art und Umfang der Beschadigung / Freilegung (z.B. Kabelschutzrohr, Kabelanlage,
Kabelschrank, Notrufsaule (Beschriftung vor Ort beachten))

- E-Mail-Adresse und ggf. Ubersendung eines Bildes der Schadensstelle

AnschlieBend missen entstandene Schaden an der Kabelanlage mittels eines Schadensformulars
zusammen mit dem Vertreter der zustandigen Organisationseinheit Autobahn festgehalten werden.
Das gleiche Vorgehen gilt ebenfalls in Bezug auf Grenzsteine, insbesondere bei Beschadigung oder
Verlagerung dieser, auch wenn sie im Augenblick unbedeutend erscheinen, sind besondere Ereignisse
der zustandigen Bauaufsicht unverziiglich zu melden, um Folgeschdden zu verhindern. Wahrend der

telefonischen Erstmeldung wird das weitere Vorgehen abgestimmt.

Die Bauarbeiten dirfen erst fortgesetzt werden, wenn eine zustandige Person der Autobahn die
freigelegte Kabelanlage auf Schaden untersucht hat und weitere Handlungsanweisungen erteilt
wurden. Als Beschadigung gelten auBer Rissen und Durchtrennungen auch Quetschungen, Dehnungen

oder Knicke.

Bei Bauarbeiten auftretende Beschadigungen dirfen dem Auftraggeber unter keinen Umstdnden

verheimlicht werden.

2.3.4. Parallelverlegung und Kreuzungen von Kabelanlagen

Bei Parallelfihrungen mit Fremdleitungen oder bei neu zu verlegenden Kabelanlagen (auch Wasser-
und Gasleitungen Dritter) sind mindestens 2,0 m Abstand zu den bestehenden Kabelanlagen
einzuhalten. Die vorhandene Kabelanlage soll beim Aufgraben und beim Verlegen der neuen
Kabelanlage unberihrt bleiben, sodass die Kabelabdeckung oder Trassenmarkierung (z.B.
Trassenwarnband) an keiner Stelle freigelegt wird. Eine zwingende Unterschreitung des o.g.
Mindestabstandes ist nur in Ausnahmefdllen und nach Ricksprache mit der zustdndigen
Organisationseinheit moglich. Bei Kreuzungen ist Uber der zuoberst liegenden Anlage der
Kreuzungspunkt dauerhaft zu markieren. Dies ist durch Auslegung von Trassenwarnband auf einer
Lange von ca. 1 m kreuzférmig in Verlegungsrichtung beider Kabel und Leitungen auszufiihren.
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Bei Fremdleitungsquerungen der bundeseigenen Kabelanlagen ist ein Tiefenabstand von ca. 2,0 m zu
gewadhrleisten und die Kreuzung sollte moglichst rechtwinklig zu den bestehenden Kabelanlagen
verlaufen. Bei geringerem Abstand sind Kabelanlagen der Autobahn zusatzlich mit Halbschalen zu

schitzen.

Werden Spll- und Raumbohrungen oder Durchpressungen durchgefiihrt, ist ebenfalls ein

Sicherheitsabstand von 2,0 m zu gewahrleisten.

Bei paralleler Verlegung von Rohr- und Energietrassen ist der kathodische Korrosionsschutz

durchzufiihren, um Beschadigung und Beeinflussung des Fernmeldekabels zu vermeiden.

2.3.5. Verfiillen von Baugruben
Freigelegte Kabelanlagen dirfen erst zugeschittet werden, wenn dem Vorgang von einer Fachkraft,
der fir die Leitungen, Kabel und Schachte zustandigen Organisationseinheit der Autobahn zugestimmt

wurde. Erst danach darf mit dem Verfillen begonnen werden.

Beim Verfillen von Baugruben und -graben darf kein Verfillmaterial auf die freihdngenden Kabel und
Leitungen geworfen werden. Kohlenlésche, Kompost oder anderes Erdreich, welches sich wegen
seiner chemischen Zusammensetzung nachteilig auf die Kabelanlage auswirken kann, darf

grundsatzlich nicht zum Verfillen verwendet werden.

Vorhandene Kabelmerksteine oder -zeichen sind wieder in der urspriinglichen Lage einzusetzen bzw.
so einzubringen, dass die korrekte Position der Kabeltrasse angezeigt wird. Die Ausgangssituation mit
den Kabel- o. Leitungsabdeckungen, einschlieBlich des Trassenwarnbandes, ist ndherungsweise
wiederherzustellen.

Durch das Verdichten von steinigen Béden, unmittelbar tiber der Kabelanlage, kann diese beschadigt
werden. Beim Verfestigen des Erdreiches iber Kabelanlagen ist daher vorsichtig und sorgfiltig zu
verfahren. Ebenso ist diese Achtsamkeit beim Gerateeinsatz bei der Nachprofilierung von Mulden,
Graben, Durchlassen und Larmschutzwallen im Bereich der Kabeltrassen aufzubringen. Die Tiefe der
Profilierung ist dabei so zu wahlen, dass die Kabelanlagen nicht freigelegt werden und eine
ausreichende Resttiefe verbleibt. Falls sich bei der Durchfiihrung dieser Arbeiten eine Minderdeckung
fir die Kabelanlagen ergibt, sind geeignete SchutzmalRnahmen nach Riicksprache mit der zustandigen

Organisationseinheit zu ergreifen.

Fir das Verfiillen des Kabelgrabens gelten die ,Zusatzlichen Technischen Vorschriften und Richtlinien

fur Erdarbeiten im StraRenbau” (ZTV E-StB).
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Im Schutzbereich der Kabelanlagen sind Pflanzungen nicht zuldssig. Das bedeutet gleichermalen, dass
alle Pflanzungen so auszufiihren sind, dass durch einen Uberhang von Ast- und Strauchwerk bzw.
unterirdischer Wurzelwerke keine Beeintrachtigung des Schutzbereiches erfolgt. Spatere
Aufgrabungen der Leitungs- bzw. Kabeltrasse miissen ohne besondere Vorkehrungen moglich sein, die

sich aus Forderungen der “Baumschutzverordnung” herleiten.

2.4 Verhalten auf der Baustelle
Das Befahren der ungeschitzten Kabeltrasse mit schweren Baufahrzeugen ist im Regelfall zu
unterlassen. Nach Riicksprache mit der zustandigen Organisationseinheit und dem Ergreifen
besonderer Vorkehrungen, wie beispielsweise das Auslegen von Uberfahrplatten, kann ein Uberfahren

der Kabeltrasse in Ausnahmefallen abgestimmt werden.

Die Kabeltrasse muss jederzeit zuganglich sein. Lagerplatze, Uberbauungen, Baustelleneinrichtungen

etc. durfen im Bereich der Kabeltrasse nicht errichtet werden.

Personen, die in der Ndahe von Kabelanlagen Erdarbeiten ausfiihren, sind verpflichtet, die gebotene
Sorgfalt anzuwenden. Die bauausfiihrenden Firmen haben ihre Maschinenfiihrer und Hilfskrafte in die
Baumalinahme einzuweisen und ihnen die vorliegende Kabelschutzanweisung inhaltlich zu erldutern.
Bei Bauarbeiten sind die allgemein anerkannten Regeln der Technik, die Unfallverhiitungsvorschriften

und Sicherheitsvorschriften einzuhalten.

3. Sicherheitshinweise

Beschéadigte Kabelanlagen kdonnen fiir die damit in Berlihrung kommenden Personen lebensgefahrlich
sein. Bei unter Spannung stehenden Stromversorgungskabeln besteht durch Stromeinwirkung die
Gefdahrdung von Leib und Leben der arbeitenden Personen. Bei Gasrohren kann durch die Einwirkung
eines metallischen Gegenstandes ein Funke entstehen, der ggf. zu einer explosiven Reaktion flihren
kann. Von Erdern und erdfihlig verlegten Kabelanlagen (Kabel mit metallischem AuBenmantel) kbnnen
zudem Gefahren ausgehen, auch wenn diese nicht beschadigt sind. Dies gilt besonders beim Auftreten
von ortlichen Gewittern. Deshalb miissen bei Gewitter die Arbeiten stets, also auch bei Arbeiten an
unbeschadigten Kabelanlagen, unverziiglich eingestellt werden (vgl. DIN VDE 0105-100, Abschnitt
Wetterbedingungen).

Lichtwellenleiter-Kabel sind auf der KabelauRenhiille mit den Symbolen: E An. =

gekennzeichnet. Ein direktes Hineinblicken in Lichtwellenleiter oder die Betrachtung von Schadstellen
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an diesen Kabeln, kann aufgrund des im Inneren gefiihrten Laserlichtes zu irreparablen Verletzungen
an den Augen fiihren. Es wird daher eindringlich vor einem solchem Handeln gewarnt. Zudem kann

das Abbrechen von Glasfaserteilchen ebenfalls zu Verletzungen fiihren.

Bei beschadigten Energiekabeln konnen die nachfolgend benannten Storfille auftreten, die zu einer
Unterbrechung im Stromkreis fliihren kénnen:

- Erdschluss = Entstehung einer Verbindung zwischen einem Leiter und dem Erdreich

- Kurzschluss = Entstehung einer galvanischen Verbindung zwischen zwei oder mehreren

Leitern
- Unterbrechung - Trennung von einem oder mehreren Leitern

Aufgrund der bestehenden Lebensgefahr bei der Ausfiihrung von Arbeiten an Kabelanlagen missen
daher die funf Sicherheitsregeln bei Arbeiten mit Spannung eingehalten werden:

- Freischalten

- Gegen Wiedereinschalten sichern

- Spannungsfreiheit feststellen

- Erden und KurzschlieRen
- Benachbarte, unter Spannung stehende Objekte abdecken oder abschranken

Die notwendigen Arbeitsschritte erfolgen immer in Abstimmung mit einer hierfiir von der zustandigen
Organisationseinheit der Autobahn benannten Person. In Folge einer Beschadigung eines
Energiekabels missen sich als VorsichtsmalRnahme umgehend alle Personen aus dem Gefahrenbereich

entfernen!

Die Kabelanlagen sind stets als starkstrombeeinflusst zu betrachten, daher ist bei der Handhabung mit
besonderer Vorsicht zu agieren. Fernmeldekabelanlagen kénnen starkstrombeeinflusst und damit
zeitweilig spannungsfiihrend werden, wenn Sie im Bereich elektrischer Hochspannungsfreileitungen
oder in der ndheren Umgebung von Spannungsfiihrenden Schienen verlaufen. Bei Kabelunterbrechung
(z.B. Baggerarbeiten) besteht Gefahr, weil die Beeinflussungsspannung nicht abschaltbar ist. Bei
Arbeiten jeder Art, sind in diesem Bereich besondere SchutzmaBnahmen zu beachten und zu treffen.

Das Merkblatt gemal Anlage 4 ist diesbezlglich zu beriicksichtigen.

Infolge einer vermutlichen Kabelbeschadigung wird die Prifung auf Unversehrtheit des Kabelmantels
durch die Autobahn durchgefiihrt, um sich anbahnende Kabelfehler rechtzeitig zu erkennen. Die
Beschadigung papierisolierter Streckenfernmeldekabel kann dazu fiihren, dass Feuchtigkeit in diese
eindringt und der Schaden sich tiber weite Entfernungen erstreckt. In diesem Fall muss das beschadigte
Streckenfernmeldekabel in allen betroffenen Streckenabschnitten ersetzt werden. Zur
Schadensminimierung muss aus diesem Grund in einer derartigen Situation unverziglich Meldung,

gemal den beschriebenen Vorgangen im Kapitel 2.3.3, erstattet werden.
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Anlage 1: Anmeldung des Bauvorhabens

Anmeldung des Bauvorhabens bei der 6rtlichen Organisationseinheit

Die Autobahn GmbH des Bundes - Friedrichstralle 71 - 10117 Berlin- vertreten durch:

Tl e [ BEF FaX: oo

2 TU Yo o aT=1 o 1= o OO OO OO TUPRT RN
Genehmigung/Zustimmung durch: ........cccveeeeeeie e Y AP
VersorgungsunterneNmMen/LiZE€NZNENMEN: ... eceeriee et et eb e s ee b et et ses b stesssses et bebeteseasesenas

BaUQUSTUNIENAE FIrMa: .ottt et et e e e ste st e ea ste et aesae e sbe st aensesstesrsaensesstessaennsessnens
ANSPreChPArTNEr: ..ottt e Tl e s

Durch die bauausfiihrende Firma wird bestatigt, dass ihr die Bedingungen des(r) Vertrages/
Vereinbarung/ Zustimmung einschlieRlich der ,Technischen Bestimmungen” und/bzw. die Auflagen
der Autobahn GmbH des Bundes bekannt sind.

Zusatzliche Forderungen von der, die Autobahn vertretenden Institution, zur Baudurchfiihrung:


x-apple-data-detectors://3/
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Die Autobahn GmbH des Bundes
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10557 Berlin Stand: 24.02.2023
Baubeginn: ...ccccueieiieecese e BaUENE: ..ot e
Ort/Datum Unterschrift Firma

Anmeldung der Baudurchfiihrung bei der zustindigen Organisationseinheit/ Fachcenter fir

Informationstechnik und -sicherheit (FIT).

Ort/Datum Unterschrift zustandige Organisationseinheit/ FIT
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Anlage 2: Ubersicht der Kontaktdaten der zustindigen Organisationseinheiten

Zugehorigkeit .
Niederlassung/ Furjktlo.n s "a'f‘e tfer Anschrift Funktionspostfach
einheit Institution
Zentrale
Nord FIT Neumiinster Am Aalbek 12 FIT.Neumuenster@autobahn.de
24644 Krogaspe
Nordbavern AT Niirnberg Fontanestr. 2 FU-NBY-NL-N-VBZ-
v Fischbach 90475 Nurnberg-Fischbach Operator@autobahn.de
Lenzer StralRe 18 ]
Nordost FIT Petersdorf 17213 Fiinfseen (OT Petersdorf) fit-petersdorf@autobahn.de
An der Autobahn A 10
Nordost FIT Rangsdorf 15427 Blankenfelde-Mahlow FIT-Rangsdorf@autobahn.de
Nordwest AT Hannover Weiherfeldallee 71 FU-NOW-FM-H-FM-
Langenhagen 30855 Langenhagen Hannover@autobahn.de
Nordwest EIT G Achimer StraRe 32 D FU-NOW-FM-VER-FM-
Y 28876 Oyten Oyten@autobahn.de
Lausaer Weg 1 fu-ost-fit-dd-
Ost FIT Dresden 01109 Dresden leitungsauskunft@autobahn.de
Ost AT PeiRen Zur StraBenmeisterei 1 FU-OST-FIT-PEISSEN-
06188 Landsberg/OT Zéberitz LEITER@autobahn.de
Ost Legefelder HauptstraRe 2
(AuRenstelle FIT Weimar Legefeld 99428 Weimar-Legefeld FIT-Legefeld@autobahn.de
Erfurt)
. GB Verkehrszentrale FU-RHL-VZ-
Rheinland FIT Leverkusen Bonner Str. 70 Leitungsauskunft@autobahn.de
51379 Leverkusen g :
. . Heidemannstr. 219 FU-SBY-FIT-
Stidbayern FIT Munchen 80939 Miinchen Spartenauskunft@autobahn.de
. . Im Altach 8
Sudwest FIT Ludwigsburg 71679 Asperg FU-SUW-FIT-Info@autobahn.de
Verkehrszentrale Deutschland
Fachbereich Telematik Autobahn
Frankfurt
Bessie-Coleman-Stralle 7
KC X VZD-Telematik@autobahn.de
Zentrale vzb Telematikbetrieb 60549 Frankfurt am Main (Uwe.Weigand@autobahn.de)
Besucheranschrift:
Westerbachstrale 73-79
60489 Frankfurt am Main
Carl-Zeiss-Str. 3a FU-WES-FIT-
et Ay Kl 56070 Koblenz Koblenz@autobahn.de
West AT Rohrbach - Obere Kaiserstrasse 285 FU-WES-FIT-
St. Ingbert- 66386 St.Ingbert (Rohrbach) Rohrbach@autobahn.de
. Autobahnmeisterei 2 FU-WES-FIT-
West FIT UG 67319 Wattenheim (Pfalz) Wattenheim@autobahn.de
Zollpost 24 FU-WEF-FIT-
Westfalen FIT Kamen 59174 Kamen Leitungsauskunft@autobahn.de
Tunnelleitzentrale Berlin
Nordost TLZ Berlin ScharnweberstraRRe 81B TLZ-Berlin@autobahn.de
13405 Berlin
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Anlage 3: Nachweis der Kabelortung

Nachweis iiber Kabelortung und értliche Unterweisung auf Grundlage der Anweisung zum Schutz
bundeseigener Kabelanlagen - Kabelschutzanweisung

(D IT=R A g 0 W\ =11 (ST RN

o I A 0 T O RRRTRRTN
VEIEIETEN AUICH HEIT / FIAU weviiiiiiiiie ittt ettt e ettt e s e ettt e e s e bbbt e s s sabb e e e e sabbbeeesesssbeaeessssnraeeess

wurde in der ortlichen Einweisung auf den Verlauf der Leitungstrasse der bundeseigenen

Kabelanlagen, einschlieflich der in diesem Bereich abgelegten Kabelmehrlangen hingewiesen:

am Autobahn von km bis km Richtungsfahrbahn | Trassenmarkierungsart

Bemerkung zu den ausgefiihrten Arbeiten:

Die auszufiihrenden Arbeiten bzw. BaumaRBnahmen der v.g. Firma erfolgen im Auftrag von:

[N F= 10 0 TP

o] 172 T TP
und zum Zweck / der Veranlassung (Name der BaumaRRnahme):
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Die Ortung der v.g. Kabelanlagen erfolgte mittels eines Suchgerates. Die Markierung der Trasse wurde

durch die entsprechende Organisationseinheit bzw. im Auftrag durch die Firma:

[N = [T

ausgefihrt. Das Autobahnkabel wurde ordnungsgemald markiert. Wir nehmen zur Kenntnis, dass die

Markierung der Kabeltrassen ausschlieBlich zu dem Zweck erfolgt, die in der Kabelschutzanweisung

geforderten Mindestabstande und Schutzbereiche genau einhalten zu kénnen und sie uns nicht von

den Festlegungen der Kabelschutzanweisung entbindet.

Bei jeglichen Arbeiten im Kabelbereich ist die "Anweisung zum Schutz bundeseigener Kabelanlagen

der Autobahn GmbH des Bundes - Kabelschutzanweisung" der Autobahn zu beachten. Der

Firmenvertreter wurde zur besonderen Vorsicht bei der Arbeitsausflihrung ermahnt.

Ebenso wurde o.g. Firmenvertreter aufgefordert, Giber nicht bundeseigene Versorgungsleitungen

Erkundigungen einzuholen.

Weitere Hinweise und Erganzungen bzw. Auflagen flr den Bauausfiihrenden vor Ort:

ACHTUNG:

Das Ortungsprotokoll verliert nach Ablauf von 14 Kalendertagen seine Giiltigkeit, wenn die

ausgewiesenen Arbeiten im betroffenen Abschnitt nicht innerhalb dieser Frist begonnen wurden!
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Lokale Einweisung durchgefihrt durch: Lokale Einweisung und Hinweise anerkannt
durch:
Organisatorische Einheit der Autobahn: Firma:
Name in Druckbuchstaben der Name in Druckbuchstaben der
einweisenden Person: eingewiesenen Person:
Ort u. Datum: Ort u. Datum:
Firmenstempel/Unterschrift Firmenstempel/Unterschrift
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Anlage 4: Hinweispapier fiir Arbeiten an beeinflussten Kabelanlagen

Hinweispapier fiir Arbeiten an beeinflussten Kabelanlagen

Die nachstehend benannten Punkte dienen ergdanzend zu den ohnehin bekannten und allgemein

anerkannten Regeln der Technik.

01. Korperbedeckung sichern, keine unbedeckten Arme!

02. Isolierendes, trockenes Schuhwerk tragen!

03. Standortisolierung sichern (FuBmatte)!

04. Isolierung des Kabelendgestelles priifen, bevor Arbeiten am Kabelendgestell begonnen werden!

05. Geerdete Komponenten im Handbereich (z.B. Geréate der Schutzklasse 1) entfernen oder isolierend
abdecken (z.B. Rohrleitungen, Heizkorper)!

06. Unbeabsichtigtes gleichzeitiges Beriihren beeinflusster Objekte und geerdeter Metallelemente
wirksam verhindern!

07. Direktschaltungen zwischen ankommenden und abgehenden Aullenkabeln, ohne
Trennlibertrager, sind ausnahmslos untersagt.

08. Vorsicht! Spannungsdifferenz zwischen Adern des ankommenden und des abgehenden Kabels.

09. Beim Loten am Endverschluss des Kabelendgestelles keine geerdeten Létkolben verwenden.

10. Bei Messungen am Kabelabschlussgestell nur schutzisolierte Messgerate verwenden. Gerate der
Schutzklasse | missen liber einen Trenntransformator betrieben werden.

11. Montagearbeiten im AuRenbereich moglichst nur bei trockener Witterung ausfiihren.

12. Bei feuchter Witterung geraumiges Zelt aufbauen und Arbeitsbereich wirksam trocknen.

13. Bei extremen Bedingungen, z.B. Sturm oder Eisregen oder anderen Bedingungen, die zu Schaden
an der Hochspannungsleitung fithren kénnen, Arbeiten sofort einstellen und Baugrube sichern.

14. Wasser aus Baugrubensohle vollstindig abpumpen, Holzbohlen einlegen und isolierende
FuBmatten auslegen, evtl. mehrlagig.

15. Isolierende Handschuhe und Stiefel (gepriift nach VDE 1000 V) benutzen!

16. Den Aluminiummantel des Streckenkabels zu keiner Zeit elektrisch unterbrechen, insbesondere
beim Offnen von Kabelmuffen! Die Beeinflussungsspannung auf den Kabeladern erhéht sich sofort
wesentlich (bis zu 20-fach), wenn der Reduktionsschutzmantel unwirksam wird - Gefahr fir
Technik und Leben!

17. Den metallischen Kabelmantel und die Mantelverbindungsleitung, wahrend der SpleiRarbeiten
isolierend abdecken, um unbeabsichtigtes Berilihren zu verhindern.

18. Bei Kabelschaden keine abweichenden Kabeltypen einbauen, auch wenn es sich nur um kurze

Langen handelt! Bei Kabelunterbrechung (z.B. durch Baggerarbeiten) besteht Gefahr, weil die
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19.

Beeinflussungsspannung nicht abschaltbar ist. Der Monteur (nur erfahrenes Personal) muss bei
Einhaltung aller KérperschutzmalRnahmen zuerst die getrennten Kabelmantel verbinden. Dabei
dirfen nie die Metallenden beider Kabelenden gleichzeitig berihrt werden. Es kénnen Lichtbdgen
auftreten — daher besondere Vorsicht und Schutzbrille tragen!

Die Dienstvorschrift Leitung und Kabel (DIk-Vorschriften) (Dlk 1.010.001 t ,,SchutzmalRnahmen bei
Arbeiten an starkstrombeeinflussten Fernmelde- und Signalkabelanlagen — Montageanweisung”
und die DIk 1.010.025 t ,Montageanweisung fur Streckenfernmeldekabel mit AL-Mantel), sowie
die DIN VDE 0100- Vorschriften, speziell DIN 0100-410 Anhang C 1 (,,Nicht leitende Umgebung®)

sind einzuhalten.
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BU Bauiliberwachung

DEGES Deutsche Einheit Fernstraenplanungs- und -bau GmbH
NUN Nachunternehmer

(0] 43 Offentlich-private Partnerschaft
OPP-VG OPP-Vertragsgeber

OPP-VN OPP-Vertragsnehmer

RA Rastanlage

RF Richtungsfahrbahn

RP Regelplan

RQ Regelquerschnitt

sSQ Sonderquerschnitt

StVB StralRenverkehrsbehdrde

VAO Verkehrsrechtliche Anordnung/-en
VBA Verkehrsbeeinflussungsanlage

\/4 Verkehrszeichen

ZBL Zentrale Betriebsleitstelle

Regelwerke (in der jeweils giiltigen Fassung)

Sicherung von Arbeitsstellen — Allgemein

StvO StraRenverkehrsordnung
RSA Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an StralRen
ZTV-SA Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Sicherungsarbeiten

an Arbeitsstellen an StraRen
ASR A5.2 Technische Regeln fiir Arbeitsstdtten ASR A5.2

Anforderungen an Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich

zum StraRenverkehr (Ausgabe: 12/2018)

ARS 17/2009  Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 17/2009
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ARS 06/2014

MVAS

RAM

Markierung
RMS-A

ZTV-M

Beschilderung

RWBA
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0 Grundlagen und Geltungsbereich

Grundlage fur alle Verkehrssicherungen auf allen Bundesautobahnen im Niederlassungsgebiet Ost bil-
den die StraBenverkehrsordnung (StVO) mit den allgemeinen Verwaltungsvorschriften zur StVO, die
Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen (RSA), die Zusatzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Straflen (ZTV-SA) und die Anforderungen
an Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum StralRenverkehr Strallenbau-

stellen (A5.2) in der jeweils giiltigen Fassung.

Weiterhin ist das Ubergeordnete Regelwerk der vorliegenden VVB-Ost die , Richtlinie fiir das Arbeits-
stellenmanagement auf Autobahnen sowie auf BundesstraBen in Bundesverwaltung” der Autobahn
GmbH des Bundes in der aktuellen Fassung giiltig. Die VVB-Ost regelt die Anforderungen an Verkehrs-
sicherungseinrichtungen und enthalt Festlegungen zum Ablauf der Beantragung von verkehrsrechtli-
chen Anordnungen. Bei moglichen Widerspriichen ist die ,Richtlinie fir das Arbeitsstellenmanage-

ment auf Autobahnen sowie auf BundesstraRen in Bundesverwaltung” malRgebend.

Unabhangig von den nachfolgenden Festlegungen behalten sich die StraRenverkehrsbehérde und die

Polizei das Recht vor, in Ausnahmesituationen gesonderte Festlegungen zu treffen.
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1 Zustidndigkeiten

1.1 Abgrenzung Aufgaben StraRenverkehrsbehorde und StraBenbaubehodrde

Vorliegende VVB-Ost regelt die baubehdordlichen Belange von Verkehrssicherungseinrichtungen, die
durch die AuRenstellen Dresden, Erfurt und Madeburg des Niederlassungsgebietes Ost der Strallen-
baubehdrde im Sinne des § 45 (2) StVO fur BaumaRnahmen im Auftrag der folgenden AG erlassen wer-

den:

- Die Autobahn GmbH des Bundes
- DEGES
- OPP-Vertragsnehmer (OPP-VN)

VAO fiir Arbeitsstellen anderer Auftraggeber werden nach § 45 (1) StVO durch die StraRenverkehrsbe-
horde fiir die BAB der Niederlassung Ost der Autobahn GmbH des Bundes erlassen. Fiir diese Anord-
nungen gilt die VVB-Ost nicht. Eine Ubersicht tiber die verkehrsrechtlichen Zustandigkeitsgebiete der

Niederlassung Ost ist in den Tabelle 1, Tabelle 2 und Tabelle 3 dargestellt.

1.2  Zustandigkeitsgebiet der AS Dresden

Das Zustandigkeitsgebiet der AS Dresden erstreckt sich wie folgt:

Tabelle 1: Ubersicht iiber das Zustindigkeitsgebiet der AS Dresden

BAB | von Betr.-km bis Betr.-km von AS / von Landesgrenze | bis AS / von Landesgrenze

4 0,000 96,560 AS Dresden Flughafen Staatssgrenze DE/PL

4 0,000 114,067 AS Dresden Flughafen Landesgrenze TH/SN

13 124,731 151,054 Landesgrenze BB/SN Dreieck Dresden-Nord

14 0 94,800 Dreieck Nossen Landesgrenze ST/SN

17 0 44,618 Dreieck Dresden-West Staatsgrenze DE/CZ

38 189,562 219,000 Landesgrenze ST/SN Dreieck Parthenaue
Zustandigkeitsgrenze NL A72/B2

72 72,977 168,800
Ost/NL NordBY

Die Aufgaben einer StraBenbaubehérde werden in der AuBenstelle Dresden in der Abteilung C2 , Aus-

stattung / Verkehr” und den jeweiligen Autobahnmeistereien ausgefiihrt.
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Zustandigkeitsgebiet der AS Magdeburg

Das Zustandigkeitsgebiet der AS Magdeburg erstreckt sich wie folgt:

Tabelle 2: Ubersicht iiber das Zustindigkeitsgebiet der AS Magdeburg

BAB | von Betr.-km bis Betr.-km von AS / von Landesgrenze | bis AS / bis Landesgrenze
2 27,894 43,970 AS Wollin Landesgrenze BB/ST
2 43,970 128,453 Landesgrenze BB/ST Landesgrenze ST/NI
9 44,870 167,000 Landesgrenze BB/ST Landesgrenze ST/TH

zwischen AS Schkeuditz AS Liuderitz
14 94,753 247,716 und Schkeuditzer Kreuz

(mit Unterbrechung zwischen

AS Dahlenwarsleben und AS Wol-

mirstedt)
36 38,005 121,633 Landesgrenze NI/ST Kreuz Bernburg
38 87,950 189,562 Landesgrenze TH/ST Landesgrenze ST/SN
71 0 4,178 AD Sidharz Landesgrenze ST/TH
143 0 9,0 Dreieck Halle-Std AS Halle-Neustadt

Die Aufgaben einer StraRenbaubehérde werden in der AulRenstelle Magdeburg in der Abteilung C2

»Ausstattung / Verkehr” und den jeweiligen Autobahnmeistereien ausgefiihrt.

14

Zustandigkeitsgebiet der AS Erfurt

Das Zustandigkeitsgebiet der AS Erfurt erstreckt sich wie folgt:

Tabelle 3: Ubersicht iiber das Zustindigkeitsgebiet der AS Erfurt

BAB | von Betr.-km bis Betr.-km von AS / von Landesgrenze | bis AS / bis Landesgrenze
4 114,067 283,000 Landesgrenze TH/SN Landesgrenze TH/HE
9 167,000 243,049 Landesgrenze ST/TH Landesgrenze TH/BY
38 12,970 87,950 Landesgrenze NI/TH Landesgrenze TH/ST
71 4,178 164,700 Landesgrenze TH/ST Landesgrenze TH/BY
73 0 33,674 Dreieck Suhl Landesgrenze TH/BY
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Die Aufgaben einer StraBenbaubehérde werden in der AuRenstelle Erfurt in der Abteilung B2 ,Ver-

kehrstechnik / Verkehrsorganisation” und den jeweiligen Autobahnmeistereien ausgefihrt.
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2 Verkehrsrechtliche Anordnung (VAO) fiir Arbeitsstellen

2.1 Aligemeines

Die VAO ist die unabdingbare Voraussetzung fir die Einrichtung der Verkehrssicherung (Arbeitsstel-

lenverkehrsfiihrung).

Jede geplante Arbeitsstelle langerer Dauer und Verkehrseinschrankungen von erheblicher Bedeutung
(siehe Abschnitt 3.2) ist frihestmdglich der Baustellenkoordination der zustandigen AulRenstellen der
Niederlassung Ost zu melden. Dabei sollten Informationen wie geplanter Beginn, Dauer und Art der
Verkehrsfiihrung angegeben werden, um eine vorlaufige Prifung durchfiihren zu kdnnen, ob bereits
andere zeitlich und 6rtlich konkurrierende MaRnahmen im betroffenen Autobahnabschnitt angemel-

det sind.

Die zustandige Baustellenkoordination ist auBerdem unverziiglich tber jegliche absehbare zeitliche

Anderung einer MaRnahme zu informieren.

Um die VAO moglichst reibungslos zu erhalten bzw. zu einem sicheren Vertragsschluss zu gelangen, ist
die frithzeitige Abstimmung der geplanten Verkehrsfiihrung zwischen Fachabteilung bzw. DEGES /OPP-
VN und VB erforderlich. Dies gilt insbesondere fiir die geplanten oder méglichen Verkehrsfiihrungen

fiir Arbeitsstellen von langerer Dauer. Hierfir sind bis zu 4 Wochen einzuplanen.

2.2 Bauvertrag und Gewahrleistungsarbeiten

Durch den AG (Die Autobahn GmbH, DEGES oder OPP-VN) sind vor Abschluss des Bauvertrages fol-

gende Punkte zu beachten:

— Die VVB-OST einschlieBlich der zugehérenden Anlagen, die RSA in der jeweils giiltigen Fassung
und alle sonstigen unter Punkt 1 genannten Vorschriften sind als Bestandteil des Bauvertrages
zu vereinbaren.

— Die Vergabe der Bauleistung bzw. die zeitliche Einordnung von Gewadhrleistungsarbeiten hat
in einem angemessenen Zeitraum vor Beginn der Bauarbeiten zu erfolgen, sodass der AN bzw.
dessen NUN geniligend Zeit hat, die Antragsunterlagen flr die VAO zu erstellen und fristgerecht

einzureichen.
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2.3 Wahl der Betriebsform
Fir den Bauablauf werden flinf Betriebsformen (BF) definiert:
e Betriebsform 1: Normale Tagesschicht
e Betriebsform 2: Arbeiten an allen Werktagen unter vollstandiger Ausnutzung des Tageslichts
e Betriebsform 3: Arbeiten nur nachts
e Betriebsform 4: Arbeiten durchgangig rund um die Uhr (24 Stunden)

e Betriebsform 5: Betriebsform 2 und teilweise Arbeiten rund um die Uhr bei bestimmten Tatig-

keiten

Arbeitsstellen langerer Dauer sind grundsatzlich mindestens in der Betriebsform 2 zu planen.

2.4  Verkehrsfithrung und Ausfiihrungszeitraum

Die Wahl der Ausfiihrungszeitraume fir Arbeitsstellen langerer Dauer muss unter Abwagung verkehr-
licher und baulicher Aspekte nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten erfolgen. Dazu sind die Verkehrs-
belastungen einschlielllich groRerer Ereignisse und weitere lokale Rahmenbedingungen zu berlicksich-

tigen:
e Ferienbeginne (Deutschland und betroffene Bundeslénder)
e Ferienenden (Deutschland und betroffene Bundeslander)
e Feiertage (Deutschland und betroffene Bundeldander) und damit verbundene Briickentage
e Veranstaltungen mit maRgeblichen verkehrlichen Auswirkungen
e Lkw-Fahrverbote
e Baumallnahmen im Basisnetz, insbesondere auf Bedarfsumleitungsstrecken

Anhand der Jahresganglinien des Verkehrsaufkommens sind verkehrsschwache Zeitradume auszuwah-
len. Die Ergebnisse der automatischen Dauerzdhlstellen auf Autobahnen sind auf der Website der Bun-

desanstalt fiir StraBenwesen verfligbar und kénnen dort eingesehen werden.

https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl aktu-

ell node.html

Seite 11/ 39


https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl_aktuell_node.html
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl_aktuell_node.html

Die Autobahn GmbH des Bundes &

Im Bereich von Arbeitsstellen langerer Dauer ist grundsatzlich die regular vorhandene Fahrstreifenan-

zahl zu erhalten.

Folgende Ausnahmen sind im Einzelfall zuldssig:

a) Die Zahl der Fahrstreifen kann im Bereich der Arbeitsstelle verringert werden, wenn die zu
erwartenden Verkehrsspitzen weniger als 1.500 Kfz/h pro verbleibenden Fahrstreifen betra-

gen.

b) Wenn die Art der Arbeiten (z.B.: Montage/ Demontage von Leergeriisttragern, Briickenteilen;
Leitungskreuzungen etc.) es erfordern, kann der Verkehr fir kurzzeitige Verkehrsstopps ange-
halten werden. Die Sperrzeit fir einen Verkehrsstopp betragt maximal 15 Minuten. Zwischen
den einzelnen Stopps muss die Fahrbahn zum AbflieRen des Verkehrs freigegeben werden.
Den Verkehrsstopp selbst diirfen nur Polizeibeamte, die selbst als solche oder deren Fahrzeuge

als Polizeifahrzeuge erkennbar sind, durchfihren.

c) In anderen Fallen sind Sperrungen mit Reduzierung der Fahrstreifenanzahl oder Verkehrs-

stopps nur in verkehrsarmen Zeiten durchzufiihren, d.h.:
e aullerhalb der Berufsverkehrsspitzen,
e an Wochenenden oder
e nachts
d) Alle weiteren Sonderfalle sind mit der StraRenbaubehérde und dem AG abzustimmen.

Als Orientierung flr 1-streifige Verkehrsfiihrungen kénnen die in der ANLAGE 4 enthaltenen Aus-
schlusszeiten genutzt werden. Dabei ist zu beachten, dass Tage vor und nach Wochenfeiertagen analog
wie Tage vor und nach Wochenenden (Freitag und Montag) zu behandeln sind. Die Regelungen fir
einstreifige Verkehrsfiihrungen gelten auch fiir das Einrichten, den Umbau und den Abbau von Ver-
kehrssicherungen. MalRgebend sind die von der Bast hinterlegten Verkehrszahlen, welche in Mia ein-

gepflegt sind.

2.5 Antragstellung

Antragsteller ist der mit den Arbeiten im StraRenraum bzw. StraBenbauarbeiten seitens AN beauf-

tragte NUN oder bei gesonderter Vergabe der mit der Verkehrssicherung beauftragte AN.

In der Ubersicht in der ANLAGE 1 ist der Ablauf des Antragsverfahrens fiir verschiedene Arten von
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Verkehrssicherungen dargestellt. Alle Antrdge sind unter Nutzung des Formulars nach ANLAGE 2 voll-

standig ausgefiillt und unterzeichnet mit Verkehrszeichen- und Umleitungsplanen (siehe Abschnitt

2.5.2) dem AG zu Ubergeben.

Durch den Antragsteller ist namentlich der Verantwortliche fiir die Verkehrssicherung zu benennen
(Qualifikationsnachweis "Sicherung von Arbeitsstellen im 6ffentlichen Verkehrsraum" gemal

§ 45 StVO, RSA, ZTV-SA und MVAS fiir BAB).

2.5.1 Antragsfristen

Die Antrage auf VAO missen der anordnenden Stelle spatestens 14 Tage vor Beginn der Einrichtung

der Arbeitsstelle vollstandig vorliegen.

Fir Verkehrseinschrankungen von erheblicher Verkehrsbedeutung, bei denen eine Anhérung weiterer
Behorden sowie eine Verkehrsbesprechung notwendig sind, miissen die Unterlagen fiir die verkehrs-

rechtliche Anordnung, einschlielSlich der Verkehrszeichenplane, mindestens vier Wochen vor Beginn

der Einrichtung der Arbeitsstelle eingereicht werden.

Verkehrseinschrankungen von erheblicher Bedeutung sind z.B.:

Vollsperrung der Autobahn

e Sperrung einer Fahrtrichtung

Sperrung von Fahrstreifen auf hochbelasteten Autobahnabschnitten

Anschlussstellensperrungen

Anschlussstellenrampensperrungen

GemaiR den Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen (RSA) ist die Offentlichkeit friihzeitig Giber
absehbare Verkehrsbeeintrachtigungen zu informieren. Dazu erfolgt Gber die Pressestelle der Auto-

bahn GmbH eine Pressemitteilung.

Bei langfristigen BaumalRnahmen und erheblichen Auswirkungen auf das nachgeordnete StralRennetz
ist es erforderlich, vor der Beantragung der verkehrsrechtlichen Anordnung die Streckenfiihrungen der
Umleitungen mit den betroffenen Baulasttragern, StraBenverkehrsbehoérden und Polizeidienststellen
abzustimmen. Die Federfiihrung liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Das Ergebnis dieser Ab-
stimmung ist in Form von bestatigten Umleitungsplanen durch die zustandigen StralSenverkehrsbehor-

den der Planungsunterlage beizufligen.

Die Beantragung hat so rechtzeitig zu erfolgen, dass die Antragsunterlagen vom AG geprft und besta-

tigt innerhalb der folgenden Fristen bei der anordnenden Stelle vorliegen:
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Tabelle 4: Fristen fiir die Beantragung von VAO.

Beantragungen fiir: Frist

Arbeitsstellen kiirzerer Dauer (AkD) 1 Woche

Arbeitsstellen kiirzerer Dauer (AkD)

im Bereich von VBA (ohne Tunnel) 1 Woche
im Bereich von Tunneln 4 Wochen
Globalanordnungen 2 Wochen

Arbeitsstellen langer Dauer (AID)

ohne Umleitungen 2 Wochen
mit Verkehrseinschrankungen von erheblicher Bedeutung 4 Wochen
mit Umleitungen 4 Wochen

2.5.2 Verkehrszeichen-, Umleitungs- und Bauzeitenpldne

Mit dem Antrag auf VAO sind Verkehrszeichenplane und ggf. Umleitungs- und Bauzeitenpldne vorzu-

legen.

2.5.2.1 Verkehrszeichenpldne

Wenn zur Darstellung der beantragten Verkehrsbeschrankung nur wenige Anderungen und Ergianzun-
gen notwendig sind, kdnnen diese in die Regelpldane eingetragen werden. Dies gilt in der Regel fur
Arbeitsstellen kirzerer Dauer auf , freier Strecke” (auRerhalb von Ein- und Ausfahrstreifen von AS, AK,

AD und RA) zutreffend.

In allen anderen Fallen missen gemaR den Regelplane der RSA und den Vorschriften, die unter Ab-
schnitt 1 der VVB-Ost genannt sind, sowie unter Berlicksichtigung des jeweiligen Fahrbahnquerschnit-
tes (RQ 26, SQ 27, RQ 29,5, RQ 35,5 und RQ 37,5) individuelle Verkehrszeichenpldne und Querschnitte
fiir jede Bauphase erstellt werden. Diese Plane sollen den spezifischen Gegebenheiten des konkreten

Falls Rechnung tragen.

Dabei missen die in den Regelplanen dargestellten Standardsituationen zunachst an die ortlichen Ge-
gebenheiten angepasst werden. AnschlieRBend ist die beabsichtigte Verkehrsbeschrankung darzustel-

len, wobei der Arbeitsbereich, der Verkehrsbereich und der Sicherheitsbereich deutlich erkennbar sein
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mussen.

In den Unterlagen miissen unter anderem folgende Elemente dargestellt, bemessen (Lange und Breite)

und benannt werden:
Arbeitsbereich

- Baubereich und technologische Flachen (in Ldnge und Breite)

- Baustellenein- und ausfahrten
Verkehrsbereich

Fahrstreifen, Behelfsfahrstreifen, Standstreifen, Mittelstreifen, Ein- und Ausfadelungsstreifen

(vorhandene und geplante)

- Verschwenkungs- und Uberleitungsbereiche

- Mittelstreifentiberfahrten mit Angaben zu Querneigung, Nothaltebuchten, Notoffnung

- Verkehrszeichen und Markierung (vorhandene, geplante, ggf. Anderungen an der vorhandenen)

- Schutz- und Leiteinrichtungen mit Angaben zur Aufhaltestufe, Wirkungsbereich, Mindestauf-
stelllangen, Vor- und Nachlauflangen

- Absperrvorrichtungen

- Verkehrsbeeinflussungsanlagen (vorhandener und geplanter Inhalt der Anzeigequerschnitte)

- Anschlussstellen, Autobahnkreuze, -dreiecke, Rastanlagen (Rampen, Fahrgassen)

- Bauwerke (Briicken, Tunnel)
Sicherheitsbereich

- Sicherheitsabstdande (in Langsrichtung und im Querschnitt) sind entsprechend ASR A5.2 einzu-

halten.

Fir alle in den Verkehrszeichenpldanen dargestellten Elemente sind die Betriebskilometer anzugeben.
Grundlage fir Verkehrszeichenpldne fir Arbeitsstellen kiirzerer Dauer sind die in ANLAGE 5 enthalte-

nen Regelplane.

Die Verkehrszeichenpldne sind im A3 — Format zu tGbergeben, bzw. als pdf-Datei zu senden. Dabei soll-

ten die Unterlagen so formatiert sein, dass ein Ausdruck im A3 — Format gut lesbar ist.

2.5.2.2 Umleitungsplane an Anschlussstellen

Nach Moglichkeit sollte die Umleitung Gber die BAB zur Nachbaranschlussstelle und von dort zurlick

Uber die BAB zur gegenliberliegenden Seite der gesperrten Anschlussstelle gefiihrt werden.

Wenn der Verkehr Giber das nachgeordnete StraRennetz umgeleitet werden muss, sind aussagefahige
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Umleitungsplane zu erstellen.

Bei Sperrungen von Anschlussstellen sind die Umleitungspldne in Anlehnung an U-Plan 1 bzw. U-Plan 2

der RSA zu erstellen.

Ist an der zu sperrenden Anschlussstelle eine Lichtsignalanlage vorhanden, sind tiber ein evtl. Abschal-

ten mit dem Betreiber der LSA Regelungen zu treffen.

2.5.2.3 Bauzeitenpldne

Bei Baumalinahmen und anderen langfristigen verkehrseinschrankenden Tatigkeiten ist dem Antrag

auf VAO ein Bauzeitenplan bzw. Bauphasenplan beizufiigen.

2.6  Priifung des Antrages durch AG und ZBL

Der Auftraggeber (Die Autobahn GmbH des Bundes, DEGES oder OPP-VN) priift den Antrag auf ver-
kehrsrechtliche Anordnung einschlieBlich dessen Anlagen auf Vollstandigkeit und Genehmigungsfahig-

keit sowie auf Ubereinstimmung mit dem Bauvertrag. Insbesondere priift der AG:

- obdie Anpassung an die ortlichen Verhaltnisse ausreichend bericksichtigt wurde
- ob die beabsichtigen Arbeiten in ausreichendem Umfang dargestellt sind
- ob Art und Umfang der Verkehrssicherung geeignet sind, die erforderlichen Bauarbeiten aus-

zufihren.

Gegebenenfalls sind Ergdnzungen und Korrekturen zu veranlassen. Der AG bestatigt die Antragsunter-

lagen mit Unterschrift auf dem Antragsformular und lbergibt diese der anordnenden Stelle.

Antrdage mit ANLAGE 2b werden zusatzlich von der ZBL gepriift und auf der Riickseite des Antrages mit

Unterschrift bestatigt.

2.7 Priifung des Antrages durch anordnende Stelle

Die anordnende Stelle priift die eingereichten Antragsunterlagen vorranig auf die Einhaltung der in
Abschnitt 0 genannten Vorschriften. Dabei wird insbesondere die Eignung der gewahlten Verkehrssi-
cherung unter Berlcksichtigung der Art und Dauer der Arbeiten und der anstehenden ortlichen Ver-
haltnisse untersucht. Die Belange der Verkehrsteilnehmer und der am Bau Beteiligten sind gegenei-

nander abzuwéagen. Ebenso ist die VerhaltnismaRigkeit von Aufwand und Nutzen zu wahren.

Gegebenenfalls sind Korrekturen und Uberarbeitungen der Antragsunterlagen zu veranlassen.
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2.8 Anhorungsverfahren

Bei Antragen langerer Dauer und bei besonderen Féllen® von kiirzerer Dauer beteiligt die anordnende
Stelle alle von der Verkehrssicherung betroffenen Behdrden (StraRenverkehrsbehérde BAB, Autobahn-
polizeiinspektion, Tunnelmanager, Tunnelverwaltung, Baulasttrager und StraBenverkehrsbehérden

von betroffenen StraBen im nachgeordneten StraBennetz, Tank & Rast GmbH).

Die Art der Verkehrssicherung wird anhand der Verkehrszeichen- und Umleitungsplane erlautert. An-
schlieBend wird den betroffenen Behdrden Gelegenheit zur Stellungnahme in einer angemessenen

Frist eingeraumt.

2.9 Erlass der Verkehrsrechtlichen Anordnung
2.9.1 Antrige gemaR ANLAGE 2

Nach Erhalt aller Stellungnahmen sind gegebenenfalls weitere Korrekturen und Uberarbeitungen vor-

zunehmen.

Bei widersprichlichen Stellungnahmen ist eine Einigung anzustreben. Sollte dies nicht moglich sein,

liegt es im eigenen Ermessen, widerspriichliche Forderungen gegeneinander abzuwagen.

Die verkehrsrechtlichen Anordnungen, die gemaR ANLAGE 2 beantragt wurden, werden von der Stra-
Renbaubehdrde der entsprechenden AuRenstellen (Dresden, Erfurt, Magdeburg) vom Abteilungsleiter
oder dessen Vertreter unterzeichnet und anschlieRend an die bauausfiilhrende Firma, die Verkehrssi-
cherungsfirma, den Auftraggeber (AG), die Bauiiberwachung (BU), die Autobahnmeisterei, die Zentrale

Betriebsleitstelle (ZBL) sowie alle betroffenen Parteien gemaR Abschnitt 2.8 verteilt.

2.9.2 Antrdge gemaR ANLAGE 2, ANLAGE 2a und ANLAGE 2b

Anordungen die durch die zustandige Autobahnmeistereien erfolgen, bendtigen zusatzlich die Anlage

2a oder Anlage 2b. Diese entsprechende Anlage ist dem Antrag zur Genehmigung beizufiigen.

1 Besondere Falle bestehen bei (Voll-)Sperrungen und bei Arbeiten im Bereich von Ein-und Ausfahrten, sowie in Rampen von
Anschlussstellen, Autobahndreiecken, Autobahnkreuzen und Rastanlagen.
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2.9.3 Vereinfachtes Verfahren

Bei Jahresvertragen (Antrage gemall ANLAGE 2 - Global), deren MaRnahmen keine wesentlichen Ein-
griffe in den Verkehrsablauf zur Folge haben und stets gleichartige SicherungsmaRnahmen nach sich
ziehen, d.h. vorrangig bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer kommt das vereinfachte Verfahren im

Sinne von Punkt 1.3.1. RSA zur Anwendung.

Der Unternehmer erhélt von der StraRenbaubehorde eine Jahresgenehmigung, die dann erforderli-

chenfalls jeweils durch Einzelanordnungen untersetzt wird. Ndheres regelt die Jahresgenehmigung.

2.9.4 Gebiihren

Fir verkehrsregelnde und -sichernde Anordnungen nach § 45 Absatz 2 StVO, die im Auftrag der fol-

genden AG’s ausgefiihrt werden:

- Die Autobahn GmbH des Bundes
- DEGES
- OPP-Vertragsnehmer (OPP-VN)

werden keine Gebihren erhoben.
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3 Einrichten, Umsetzen und Raumen der Verkehrssicherung

3.1 Arbeitsstellen kiirzerer Dauer

Arbeitsstellen kiirzerer Dauer sind entsprechend der Regelplane der RSA einzurichten. Ausnahmen gibt
es bei Arbeitsstellen in Bereich von Verkehrsbeeinflussungsanlagen oder Tunneln. In diesen Bereichen

konnen die Regelpldane nach ANLAGE 5 verwendet werden.

Auf Autobahnen mit einer Standstreifenbreite von 2,00 m ist die Anwendung des Regelplanes DIll/1s

der ANLAGE 5 nicht zuldssig. Dies betrifft folgende Autobahnabschnitte:

- A71von Betr.-km 52,9 (AS Erfurt-Nord) bis Betr.-km 164,7 (Landesgrenze Thiringen / Bayern)
- A 73 auf gesamter Lange

- A 36 auf gesamter Lange
Fir Arbeiten neben der befestigten Fahrbahn gilt auf den o.g. Strecken Regelplan DIll/1s-A.
Bewegliche Arbeitsstellen im Sinne der in der ANLAGE 5 enthaltenen Regelpladne sind

- Arbeitsstellen, die sich in der Verkehrsrichtung kontinuierlich fortbewegen und

- kurzzeitig stationare Arbeitsstellen mit einer Dauer bis zu 2 Stunden

Arbeitsstellen kirzerer Dauer — auch solche zum Auf- und Abbau von Arbeitsstellen langerer Dauer
sowie im Rahmen von Globalanordnungen — sind durch den Antragsteller bei der fir den Unterhal-
tungsdienst zustandigen Autobahnmeisterei an-, um und abzumelden. Dies hat entsprechend den Auf-

lagen der VAO zu erfolgen.
Die An-, Um- und Abmeldung hat ausschlieRlich unter Angabe des Aktenzeichens der VAO zu erfolgen.

Die Informationen zu den einzelnen Arbeitsstellen werden in das elektronische Sperrbuch der Auto-
bahn GmbH des Bundes eingetragen. Dabei ist die Giiltigkeit der Anordnung anhand des angegebenen

Aktenzeichens zu kontrollieren.

3.2 Arbeitsstellen langerer Dauer und Sperrungen

Bei Arbeitsstellen langerer Dauer sowie bei Sperrungen aller Art hat der Antragsteller nach Einrichten
der Verkehrssicherung sowie nach Berdaumung der Verkehrssicherung folgende Teilnehmer zur Ab-

nahme einzuladen:

- die bauausfiihrende Firma
- die Verkehrssicherungsfirma

- die Autobahnpolizei
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- den AG und die értliche BU

- die hoheitlich zustdndige Autobahnmeisterei

- auf OPP-Strecken die fiir den Unterhaltungsdienst zustidndige Autobahnmeisterei
- die anordnende Stelle

- die StralRenverkehrsbehorde der BAB

Die Ergebnisse der Abnahmen sind schriftlich zu dokumentieren. Dazu sind Abnahmeprotokolle (AN-

LAGE 3) auszufiillen, zu unterzeichnen und der anordnenden Stelle zu Gbergeben.

Falls die Bauarbeiten nicht innerhalb des beantragten und angeordneten Zeitraums fristgerecht abge-
schlossen werden und die Einschrankungen auf der Autobahn (BAB) nicht aufgehoben werden kénnen,
ist es erforderlich, unaufgefordert und rechtzeitig, spatestens 24 Stunden vor Ablauf der Verkehrs-
rechtlichen Anordnung (VRAO) beziehungsweise vor Wochenenden und Feiertagen, (iber den Auftrag-

geber einen Antrag auf Verlangerung zu stellen.

Der Abstand zwischen zwei Arbeitsstellen langerer Dauer soll mindestens 5 km betragen. Betragt der
Abstand zwischen zwei Arbeitsstellen im Zuge einer durchgehenden Fahrbahn weniger als 10 km, soll
bei der Festlegung der Behelfsfahrstreifenmindestbreiten nach den RSA von der Summe der Arbeits-

stellenlangen ausgegangen werden.

Bei Arbeitsstellen ab einer Lange von 6 km kann es in Abhangigkeit der ortlichen Gegebenheiten sinn-
voll sein, mehrmalige Hinweise auf die Restlange der Arbeitsstelle, verbunden mit entsprechenden

Grafiken, zu geben.
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4 Kontrolle und Wartung der Arbeitsstellen

4.1 Verantwortlicher fiir die Sicherungsarbeiten

Fiir die Sicherungsarbeiten an der Arbeitsstelle ist ein geeigneter, qualifizierter Verantwortlicher durch
den Antragssteller einzusetzen. Die Qualifikation des Verantwortlichen ist durch ein Zertifikat einer
von der BAST anerkannten Schulungseinrichtung gemaR dem MVAS 1999 (Schulungsgruppe E) nach-
zuweisen. Die telefonische Erreichbarkeit ist im Zeitraum der Bauausfiihrung einschlief8lich Auf- und
Abbau der Verkehrssicherung zu jeder Zeit sicherzustellen. Mit Einrichtung der Verkehrssicherung
muss der Antragsteller der jeweiligen Autobahnmeisterei mitteilen, unter welcher Telefonnummer

sein fir die Kontrollen zustandiger Mitarbeiter zu erreichen ist.

4.2 Kontrolle der Arbeitsstellen

Der Verantwortliche bzw. ein qualifizierter Beauftragter mit Entscheidungsbefugnis im Sinne des Ad-
ressaten der Anordnung hat sicherzustellen, dass regelméaRige Kontrollen der gesamten Verkehrssi-
cherung durchgefiihrt werden, damit zu jeder Zeit die Verkehrssicherheit im Baustellenbereich ge-
wahrleistet ist. Diese Kontrollen erstrecken sich liber die gesamte Bauzeit einschlieRlich aller arbeits-

freien Tage.

Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer hat sich der Verantwortliche standig an der Arbeitsstelle aufzu-

halten

e um auf Weisungen der Polizei, der Autobahnmeisterei oder Verkehrsbehorde unmittelbar re-
agieren zu kdnnen (z.B. bei besonderen Verkehrslagen, Witterungsumschwung, etc.),

e um die Funkton der Absicherung, insbesondere der Vorwarner und der fahrbaren Absperrtafel
in regelmafigen Abstanden zu kontrollieren

e um die Absperrung unverziglich nach Arbeitsende zu berdumen.

Der Verkehrssicherer hat die Kontrolle und Wartung gemaR ZTV-SA 97, Abschnitt 7, durchzufiihren
hat. Die Haufigkeit der Kontrolle ist vertraglich festzulegen, hat aber mindestens dreimal taglich, ein-

mal bei Tagesanbruch, nach Eintritt der Dunkelheit und nachts zwischen 23:00 und 1:00 zu erfolgen.
Beginn und Ende jeder Kontrolle ist bei Arbeitsstellen
e in Thiringen der Zentralen Betriebsleitstelle in der AM Zella-Mehlis, Tel.-Nr.: 03682/4666-0
e in Sachsen der Tunnelbetriebsstelle, Tel.-Nr. 0351/8840-100

e in Sachsen-Anhalt gemaR Vertragsbestandteil zu jeder EinzelbaumaBBnahme
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mitzuteilen. Beim Einsatz technischer Kontrollsysteme fiir den Nachweis der Kontrollfahrten entfallt

die telefonische Meldung einzelner Kontrollfahrten.

Die durchgefihrten Kontrollen sind in geeigneter Weise zu dokumentieren und diese Dokumentatio-

nen dem Auftraggeber unverziglich zu Gbergeben.

Wahrend der Dauer der Vorhaltung ist die gesamte angeordnete MalRnahme zu unterhalten und durch
laufende Reinigung funktionsfahig zu halten. Wahrend dieser Zeit abhanden gekommene, beschadigte

oder unbrauchbare Teile der Verkehrseinrichtungen sind sofort zu ersetzen.

Durch die zustandige Autobahnmeisterei wird die Umsetzung der VAO stichenprobenartig (iberwacht.

4.3 Uberpriifung

Die Uberpriifung der Verkehrssicherung erfolgt im Rahmen von Abnahmen (siehe Abschnitt 3.2). Das
mit der Verkehrssicherung beauftragte Unternehmen teilt dem Auftraggeber die Fertigstellung der

Einrichtung der Verkehrsfiihrung mit und veranlasst die Uberpriifung.
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5 Sonderrechte

Fiir samtliche Tatigkeiten im Bereich der Autobahnen sind die autobahnspezifischen Besonderheiten,
wie sie im § 18 StVO geregelt sind, zu beachten. Eine Ausnahme von diesen Vorschriften ist gem.

§ 35 Abs. 6 StVO bei Erfordernis fiir den Bau und die Unterhaltung der Strecke grundsatzlich gegeben.

Bauunternehmer und sonstige Unternehmer diirfen im Rahmen ihrer Vertrage mit der Autobahn

GmbH des Bundes diese Sonderrechte in Anspruch nehmen.
Arbeiten aulBerhalb der befestigten Fahrbahn diirfen dabei folgendermalen abgesichert werden:

— fir die Dauer von maximal 15 Minuten mit einem Fahrzeuge mit weiR-rot-weiRer Sicherheits-
ennzeichnung nach DIN 30710 und mindestens einer Kennleuchte fiir gelbes Blinklicht (Rund-

umlicht gemal § 52 Abs. 4 StVZO)
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6 Verkehrszeichen und Verkehrssicherungseinrichtungen

6.1 Verkehrszeichen
6.1.1 Inhalt und Reflexionsklasse

Samtliche Verkehrszeichen, Lenkungstafeln usw. missen der StVO, dem Verkehrszeichenkatalog und
den "Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen (RSA)" in der jeweils giiltigen Fassung

entsprechen.

Alle Verkehrszeichen miissen das RAL-Glitezeichen der Giiteschutzgemeinschaft fiir Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen e.V. und die Angabe der Hersteller-Kennziffer und des Herstellerdatums

(Quartal und Jahr) auf der Riickseite witterungsbestandig aufweisen.

Fir alle Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen ist entsprechend der Neufassung der DIN 67520
"Retroreflektierende Materialien zur Verkehrssicherung und lichttechnische Anforderungen an Re-
flexstoffe" (Stand: Nov. 2008) mindestens ein Material der Reflexions-Klasse RA 2 zu verwenden. Dabei
ist einheitlich RA 2 Aufbau B oder einheitlich RA 2 Aufbau C auszufiihren. Die Verkehrszeichen diirfen

keine sichtbaren Schaden (Kratzer) aufweisen.

6.1.2 SchildgroRen

Fir alle Standardverkehrszeichen mit festen Bildinhalten ist auf Bundesautobahnen und deren Anlagen
generell die Schildgrofie 3 zu verwenden. Im nachgeordneten Stralennetz ist die SchildgréRe 2 zu ver-

wenden.

Die SchildgroBe von Wegweisern, Hinweistafeln und Planskizzen ergibt sich aus der Schriftgrofe. Fiir
diese Schilder sind Werkstattzeichnungen zur Bestatigung einzureichen. In der Regel wird die Schrift-

groRe in Abhdngigkeit von der max. zuldssigen Geschwindigkeit wie folgt festgelegt:

Tabelle 5: Mindestanforderung Schrifthohen

Mindestanforderung Schrifthéhe fiir prov. Wegweiser wahrend der Bauzeit

> 100 km/h 280 mm
Schrifthdhe

<100 km/h 210 mm
Schrifthéhe fiir VZ 333-20 280 mm
Schrifthéhe Uberkopfbeschilderung 350 mm
Schriftart Verkehrsschrift/Mittelschrift
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6.1.3 LED-Verkehrszeichen mit wechselndem Inhalt

In Arbeitsstellen, in denen mindestens zweimal pro Woche der Inhalt der Verkehrszeichen (Geschwin-
digkeitsbeschrankungen, Spurtafeln) gedndert werden muss, sind LED-Verkehrszeichen einzusetzen,

sofern die Platzverhaltnisse dies zulassen.

Alle sonstigen Verkehrszeichen, die in der StVO oder im Verkehrszeichenkatalog aufgefiihrt sind, kon-

nen optional als LED-Verkehrszeichen ausgefiihrt werden.

Die LED-Verkehrszeichen miissen liber eine automatische Dokumentation verfligen und fernbedienbar

sein. Weitere Anforderungen ergeben sich aus der DIN EN 12966-1.

6.1.4 Aufstellung, Aufstellkonstruktionen, Auskreuzvorrichtungen

Durch die FulRkonstruktion der Aufstellvorrichtung dirfen in den Fahrbahnflachen keine Druckstellen

entstehen.

Aufstellhohen fur Verkehrszeichen (Abstand Unterkante Zeichen - Fahrbahnoberkante):

Tabelle 6: Aufstellhohe von Verkehrszeichen.

Zeichenart Aufstellhohe

Gefahrenzeichen, Vorschriftszeichen 2,00 m bei einem Zeichen je Standort

1,50 m bei mehreren Zeichen je Standort

alle tibrigen Zeichen 1,50m

Die Begrenzungen des lichten Raumes sind einzuhalten. Die Sichtbarkeit der Verkehrszeichen ist in

allen Fallen zu gewahrleisten.

Vorhandene Standardverkehrszeichen sind fur die Dauer der BaumafRhahme abzudrehen, abzubauen
bzw. in die Baustellenbeschilderung einzubeziehen. Im Widerspruch stehende Ziele der Wegweisung

sind ebenfalls berihrungslos (rot, retroreflektierend) auszukreuzen.

Werden Aufstellvorrichtungen fiir Verkehrslenkungstafeln oder Verkehrszeichen vor dem Tag der In-
betriebnahme einer Verkehrsfiihrung an der BAB seitlich gelagert oder aufgebaut, miissen sie wegen
der damit verbundenen Gefdhrdung eindeutig auRerhalb der Verkehrsflaichen hinter den Fahrzeug-
rickhaltesystemen gelagert werden. Dies gilt gleichfalls, wenn Lenkungstafeln oder Verkehrszeichen
abgebaut werden, die Aufstellvorrichtungen jedoch nicht mehr am gleichen Tag abtransportiert wer-

den kdnnen. Seilabspannungen an Aufstellkonstruktionen sind nicht zulassig.
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6.1.5 Vorwarnanzeiger mit aktivem lichttechnischen Informationsteil

Bei Arbeitsstellen kiirzerer Dauer bei Nacht sind Vorwarnanzeiger mit aktivem lichttechnischen Infor-
mationsteil entsprechend der Regelplane DIV einzusetzen. Bei allen anderen Arbeitsstellen sollten
diese eingesetzt werden. Voraussetzung ist, dass entweder nur Vorwarnanzeiger mit oder ohne akti-

vem lichttechnischen Informationsteil in einer Arbeitsstelle verwendet werden.

Bei kurzzeitigen Sperrungen von Anschlussstellen (bis zu 3 Tagen) kdnnen Hinweistafeln fir gesperrte
Ausfahrten in vereinfachter Form verwendet werden. Weitere Inhalte sind mit der anordnenden Stelle

abzustimmen.

Beim Einsatz von Vorwarnanzeigern mit aktivem lichttechnischem Informationsteil sind die Gerade-

auspfeile starr und der Einziehungspfeil dynamisch anzuzeigen.

6.1.6 Stauwarnanlage

In stauanfalligen Streckenabschnitten, die nicht mit Streckenbeeinflussungsanlagen ausgestattet sind,
ist zu prifen, ob im Zulauf auf die Arbeitsstelle eine mobile dynamische Stauwarnanlage einzurichten
ist. Die Verkehrslagendatenerfassung hat tber zwei vorzusehende Messquerschnitte zu erfolgen. Im

Zulauf sind drei Anzeigequerschnitte mit LED-Wechselverkehrszeichen einzurichten.

Die Anzeigequerschnitte missen in Abhdngigkeit der Verkehrsdaten immer den restriktivsten Inhalt

anzeigen. Nach RWVZ/RWVA ist folgende Prioritdtenreihung der Anzeigeinhalte umzusetzen.
Prioritdten (absteigend):

e Inhalt: Stau VZ 124 (Stau)

Inhalt: Staugefahr VZ 101 (Gefahrstelle) + ZZ 1066-38 (Staugefahr)

Inhalt: zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h (VZ 274-60)

Inhalt: zuldssige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h (VZ 274-80)

Inhalt: Neutral

Die Abstande der Anzeigequerschnitte richten sich nach den ortlichen Gegebenheiten.

Regelabstand:

AQ1 bei ca. 8 km, AQ 2 bei ca. 6 km, AQ 3 bei ca. 4 km
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Der Standort von AQ 3 betrigt — je nach Ortlichkeit — einen Abstand von zwei Kilometer zur Vorankiin-

digung der Arbeitsstelle (Z123+2Z ,,2 km*).

Die Wechselverkehrszeichen sind im Regelfall Bestandteil der verkehrsrechtlichen Anordnung und dir-

fen nicht im Widerspruch zur statischen Beschilderung stehen.

6.2 Beleuchtung

Am Beginn von Uberleitungsbereichen (Verkehrsfithrung nach DIl-Regelplan) sind zwei Vorwarnblink-
leuchten (1 x links, 1 x rechts) mit Durchmesser 340 mm mit einer automatischen Helligkeitsanpassung
im Steuerrtckstrahler einzusetzen. Die Unterkante der Strahler muss mindestens 2,50 m tGber der Fahr-

bahnkante liegen.

In Uberleitungsbereichen (Verkehrsfiihrung nach DIl-Regelplan) sind am duReren Fahrbahnrand (bei
Uberleitungen nach links am rechten Fahrbahnrand, bei Uberleitungen nach rechts am linken Fahr-

bahnrand) Aufbaulichtanlagen vorzusehen.

Werden Energiekabel zur Beleuchtung von Verkehrszeichen verwendet, so sind sie zu kennzeichnen
und so zu verlegen, dass keine Behinderungen und Gefihrdungen dadurch entstehen. Uberfiihrungen
von Energiekabeln iber befahrene Bereiche (z. B. BaustralRen) missen eine lichte Hohe von mindes-

tens 5 m aufweisen.

6.3 Tempordre Fahrbahnmarkierung
6.3.1 Allgemeines

Die Markierung erfolgt grundsatzlich in Folie Typ Il. Auf alten, spater riickzubauenden Decken kann in
Ausnahmefallen und nur auf Anordnung durch die Autobahn GmbH eine Kaltplastikmarkierung in Ag-

glomeraten erfolgen. Die Markierung erfolgt auf der Grundlage der geltenden Richtlinien.

Die Markierung ist in regelmaRigen Abstanden zu tiberprifen. Hierbei muss der Nachtsichtbarkeit be-
sondere Aufmerksamkeit gewidmet werden. Bei Bedarf bzw. nach Aufforderung durch die entspre-

chende Abteilung im Bereich Betrieb und Verkehr ist die Markierung nachzubessern.

Die Demarkierung der Folie und das Entfernen von Kleberesten sind umweltvertraglich und decken-
schonend (ohne Brennereinsatz) auszufiihren. Das Herausreilen von Bestandteilen der Fahrbahnde-
cke ist in jedem Fall zu verhindern. Alle aufgeklebten Materialien wie Folien usw. sind riickstandsfrei
zu entfernen. Insbesondere ist darauf zu achten, dass nach dem Entfernen keine Riickstande verblei-

ben, die bei bestimmten Lichteinflissen Spiegelungen hervorrufen.
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Die Markierungen sind ausschlieRlich in der ausgeschriebenen Breite und Form zugelassen. Stiickelun-

gen zur Erreichung gréRerer Breiten sind nicht zul3ssig.
6.3.2 Markierungsfolien

Die Markierung ist so auszuwdhlen, dass sie sich ohne dauerhafte (nach spatestens 8 Wochen nicht
sichtbaren) Rickstande fahrbahndeckenschonend, umweltfreundlich und angemessen schnell entfer-

nen lasst.

Es gelten folgende Anforderungen an die Markierungsfolien (Gelbmarkierung Typ Il mit erhéhter
Nachtsichtbarkeit bei Nasse) beziglich ihrer verkehrstechnischen Eigenschaften nach DIN/EN 1436
und TL M a:

Spezifikation fiir Folien Typ Il mit einer Liegedauer bis 2 Monate Verkehrsklasse P 6

Verkehrstechnische Eigenschaften nach 2,0 Mio. Radiiberrollungen, auf der Rundlaufpriifanlage (RPA).

Schichtdicke: mindestens 1,9 mm.

Tabelle 7: Mindestanforderungen fiir Folien der Verkehrsklasse P6.

Eigenschaft Mindestanforderung
Verschleilfestigkeit P6

Nachtsichtbarkeit (trocken) R5
Nachtsichtbarkeit (feucht) RW 6
Tagessichtbarkeit (trocken) Klasse Q 3

Spezifikation fiir Folien Typ Il mit einer Liegedauer liber 2 Monate Verkehrsklasse P 7

Verkehrstechnische Eigenschaften nach 4,0 Mio. Radiiberrollungen, auf der Rundlaufpriifanlage (RPA).

Schichtdicke: mindestens 2 mm.

Tabelle 8: Mindestanforderungen fiir Folien der Verkehrsklasse P7.

Eigenschaft Anforderung
Verschleil¥festigkeit P7
Griffigkeit S2
Nachtsichtbarkeit (trocken) R5
Nachtsichtbarkeit (feucht) RW 6
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Tagessichtbarkeit (trocken)

Klasse Q 3

6.3.3 Sonderlosungen Markierungsmaterial

Der Einsatz von Kaltplastikmasse als Agglomeratmarkierung, gelb darf nur auf Bestandsdeckschichten

erfolgen, die in einer weiteren Bauphase erneuert werden. Die Vereinbarkeit mit den Anforderungen

an den Larmschutz ist durch den Planer im vorgesehenen Anwendungsfall zu prifen und das Ergebnis

zu dokumentieren. Folgende Mindestanforderungen (Neuzustand) sind einzuhalten:

Tabelle 9: Sonderlésung temporare Fahrbahnmarkierung als Agglomeratmarkierung.

Eigenschaft Mindestanforderung
Verschleil¥festigkeit P6

Trocknungszeit T3
Mindestauftragsmenge 2,2 kg/m?
Nachtsichtbarkeit (trocken) R4
Nachtsichtbarkeit (feucht) RW 5
Tagessichtbarkeit (trocken) Klasse Q 3

Der Einsatz von High-Solid-Markierfarbe, gelb, darf nur auf Bestandsdeckschichten erfolgen, die in ei-

ner weiteren Bauphase erneuert werden. Folgende Mindestanforderungen (Neuzustand) sind einzu-

halten:

Tabelle 10: Sonderlésung temporare Fahrbahnmarkierung als High-Solid-Markierfarbe.

Eigenschaft Mindestanforderung
Verschleilfestigkeit P6

Trocknungszeit T3

Nachtsichtbarkeit (trocken) R4
Nachtsichtbarkeit (feucht) RW 5
Tagessichtbarkeit (trocken) Klasse Q 3
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6.4 Leiteinrichtungen
6.4.1 Leitbaken

Grundlage bilden die geltenden Richtlinien. Es kommen jedoch nur Leitbaken aus Kunststoff mit Folie

der Reflexions-Klasse RA 2, konstruktiver Aufbau C zum Einsatz.

Es sind einseitige Leitbaken einzusetzen. Doppelseitige Leitbaken in der Ausflihrung rechts- /linkswei-
send dirfen nur dann verwendet werden, wenn die gleiche Fahrbahn auch vom Gegenverkehr benutzt

wird und dieser nicht durch Markierungen oder bauliche Leitelemente abgetrennt ist.
Im Bereich von Fahrstreifeneinziigen, sowie Verschwenkungen sind einseitige Pfeilbaken einzusetzen.

Klappaken sind zuldssig, sofern diese eine Mindestflache von 75cm x 18,75cm aufweisen.

6.4.2 Leitkegel

Auf Autobahnen sind Leitkegel der Hohe 750 mm grundsatzlich in der Gewichtsklasse Il (5kg) anzu-
wenden. Sie haben eine Hohe von mindestens 750 mm und sind voll retroreflektierend auszubilden.

Sie diirfen nur fiir Tagesbaustellen eingesetzt werden.

6.4.3 Warnschwellen

Der Einsatz von Warnschwellen erfolgt nach ARS 06/2014 entsprechend der Regelpldne nach ANLAGE

5. Abweichungen davon sind im Einzelfall mit der Autobahnmeisterei abzustimmen.

6.5 Leitschwellen, Leitborde und temporére Schutzeinrichtungen

Leitschwellen und Leitborde sind mit nicht retroreflektierender, gelber Farbgebung gem. DIN 6171 und

Reflektoren alle 1m zu versehen. Zusatzlich sind kleine Leitbaken aufzusetzen oder einzustecken.

Die Auswahl der einzelnen temporaren Schutzeinrichtungen erfolgt entsprechend ZTV-SA, Tabelle 5
und Bild 2. Die tempordren Schutzeinrichtungen miissen den Anforderungen der technischen Liefer-

bedingungen entsprechen.

Es kommen nur von der BASt bzw. einer entsprechenden anderen Institution gepriifte Schutzeinrich-
tungen zum Einsatz. Einzelheiten Gber bestimmte Typen (Aufhaltestufen, Wirkungsbereich) sind ver-
traglich zu vereinbaren. Die Unterhaltung der temporaren Schutzeinrichtung umfasst alle Leistungen,

die zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit der Schutzeinrichtung erforderlich sind, wie z. B.
- sofortige Korrektur der Lage bei Anfahrschaden
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- Ersatz bzw. Ergdanzung defekter Teile inkl. Reflektoren
- Reinigung
- Freihalten der Durchfluss6ffnungen fir Regenwasser

- nach Abbau der Schutzeinrichtung ist die Fahrbahnoberflache grundhaft zu sdubern

Die temporaren Schutzeinrichtungen sind entsprechend den Ergebnissen ihrer Zulassungsprifung ein-
zusetzen. Die Mindestaufstelllange darf nicht unterschritten werden. Wenn ein Hinterfahren der
Schutzeinrichtung nicht ausgeschlossen werden kann, ist vor der Gefahrenstelle bzw. dem Beginn des
Baubereiches, der abgesichert werden soll, eine Vorlauflange von 100 m vorzusehen. Nach der Gefah-
renstelle bzw. dem Ende des Baubereiches, der abgesichert werden soll, ist eine Nachlauflange von 30
m vorzusehen. Bei Aufbauldngen (iber 2 km Lange sind technische Offnungen fiir Rettungskrafte vor-
zusehen. Bei Langen von 2 km bis 4 km sind diese mittig anzuordnen. Bei Langen liber 4 km sollten die

temporaren Schutzeinrichtungen technische Offnungen im Abstand von ca. 2 km erhalten.
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7 Verkehrssicherung in Tunneln und im Bereich von Verkehrsbeeinflus-

sungsanlagen (VBA)

Die Beantragung von Verkehrssicherungen im Bereich von Tunneln bzw. Verkehrsbeeinflussungsanla-
gen (VBA) erfolgt grundsatzlich nach Abschnitt 2. Unterstiitzend zur Baustellenabsicherung nach RSA
werden entsprechende Fahrstreifensperrungen und Geschwindigkeitsbeschrankungen durch die

Wechselverkehrszeichen geschaltet.

Innerhalb der Tunnel gelten bei allen Verkehrsraumeinschrankungen generell max. 60 km/h. Mit Aus-
nahme des Tunnels Rennsteig, des Tunnels Berg Bock und des Tunnels Jagdberg erfolgt die Fahrstrei-

feneinziehung grundsatzlich vor dem Tunnel.

FlUr Autobahnabschnitte mit Verkehrsbeeinflussungsanlagen gelten die Regelplane DIIl/xx-xT. Voraus-
setzung ist, dass vor der fahrbaren Absperrtafel (FAT) mindestens zwei Anzeigequerschnitte (AQ) vor-

handen sind und der AQ vor der FAT einen Abstand von mindestens 150 m aufweist.

Wenn die folgenden Voraussetzungen erfillt sind, kann entsprechend Punkt ,4.5 Sicherheitsabstand

in Langsrichtung”, Absatz (4) des ASR A5.2 von den Forderungen der Tabelle 3 abgewichen werden:

- visuell wirkende Vorwarneinrichtungen durch Anzeige der Fahrstreifeneinziehung, der Fahr-
streifensperrung, der max. zuldssigen Geschwindigkeit, des Uberholverbotes fiir Lkw usw. an
Anzeigequerschnitten Gber der Fahrbahn mit LED-Technik

- max. zulassige Geschwindigkeit von 80 km/h im Grundzustand

- max. zulassige Geschwindigkeit von 60 km/h im Bereich von Arbeitsstellen

- Uberwachung der tatsichlichen Geschwindigkeit

Bei Gefahr im Verzug, zur Abwendung unmittelbarer Gefahren oder zur Gewahrleistung der Rettungs-
wege fiir die Einsatzkrafte ist die ZBL im Einzelfall berechtigt, die sofortige Berdumung der Baustelle
im Tunnel bzw. im Tunnelumfeld anzuweisen. Bei Sperrungen von Tunneln ist eine Hinweistafel mit
der Information zur geplanten Sperrung (Name des Tunnels, Datum der Sperrung) mindestens 14 Tage
vor Sperrbeginn vor dem entsprechenden Tunnel aufzustellen. Wahrend der Einrichtung und R&u-
mung der Verkehrssicherung sind alle Schaltungen der VBA direkt zwischen dem Antragsteller und der
ZBL abzustimmen. Um Verkehrsraumeinschrankungen in Tunneln zu minimieren, behalt sich die Au-

tobahn GmbH des Bundes in diesem Bereich eine Koordinierung aller Arbeiten und Gewerke vor.
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Ablaufschema zur Beantragung einer VAO - AS Erfurt

Antrag auf Verkehrsrechtliche Anordnung (entsprechend §45(2) stvo)

h 4 \ 4
Art der Arbeitsstelle: kurzerer Dauer sowie Nachtbaustellen langerer Dauer
N ] ] Bereich von vereinfachte besondere
raumliche Einordnung: i ok
umli i ung freie Strecke VBA / Tunnel Verfahren Fille*
notwendiges Formular: :ﬁ:‘:g:zza :ﬁ'ﬂ::zi ANLAGE 2
uber ZBL
Uber Auftraggeber
v v v v
Weiterleitung zur zustandige StraRenbaubehérde AS Erfurt
anordnenden Stelle: Autobahnmeisterei Abteilung B2 ,Verkehrstechnik / Verkehrsorganisation®
AM Breitenworbis:  AM-Breitenworbis@autobahn.de VAO-ASEF@autobahn.de
AM Erfurt: AM-Erfurt@autobahn.de
AM Hermsdorf: AM-Hermsdorf@autobahn.de

AM Zella-Mehlis: AM-Zella-Mehlis@autobahn.de

ZBL: VAO-Leitstelle-Zella-Mehlis@autobahn.de

*Besondere Falle bestehen bei (Voll-)Sperrungen und bei Arbeiten im Bereich von Ein-und Ausfahrten, sowie in Rampen von Anschlussstellen,
Autobahndreiecken, Autobahnkreuzen und Rastanlagen mit erheblichen Auswirkungen auf den Verkehrsteilnehmer.

das vereinfachte Verfahren wurde fiir die AS Erfurt noch nicht final eingefiihrt Stand: 06/2024
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Antrag auf Verkehrsrechtliche Anordnung
gem. § 45, Abs. 2, Satz 1 und 2 StVO

von: Antragsteller (Zutreffendes bitte ankreuzen)

[JVerkehrssicherungsfirma [JBaufirma:

Firma: Firma:
Stralle: Stralle: o
PLZ, Ort: oo PLZ, Ort: oo
Bauleiter: ... Bauleiter: ...
Tel: Tel:
mobil: mobil:
E-Mail: ... E-Mail: ...

beantragt wird (Verkehrsfiihrung nach Regelplan ..../ Sperrung / Einengung):

aufder BAB: ......... RF: ..., von Betr.-km ............ bis Betr.-km ............
RF: ..., von Betr.-km ............ bis Betr.-km ............

max. Durchfahrtsbreite: RF:...................... 1. ... m RF: o m

Ausfiuhrungstermin: vom: .................... bis: .ciiiiia,

tagliche Arbeitszeit: von: ............... Uhr bis: ...cooviiiiiiiinns Uhr

BaUumMaBNalme: e

Art der Bauarbeiten:

Antrag auf:  [JArbeitsstellen kiirzerer Dauer [JArbeitsstellen langerer Dauer []Global
[JVerkehrsbeschrankung(en)  [JVerkehrssicherung(en)

[JVollsperrung [ISperrung einer Richtungsfahrbahn
[ISperrung einer AS / eines AK [_]Sperrung Nebenanlage [ISonstiges
Baubereich: []linker Fahrstreifen [CImittlerer [Jrechter [JStandstreifen
Ausflihrung: []stationar [CIbeweglich (in Verkehrsrichtung langsam fortschreitend)
[Jbeweglich (abschnittsweise) — in Abschnitten von max. .......... km Lange
mit Zeitdauer pro Abschnitt von ca. ...... Stunden
BemMeErKUNG N o

N F= T =T o T

Ort, Datum, Stempel / Unterschrift des Antragstellers

uber: Auftraggeber (Zutrefienden AG ankreuzen) Bauiiberwachung des AG
[] Die Autobahn GmbH des Bundes )
INg.bUro: ....coooviii
Ooeees
1 6PP-Vertragsnehmer (OPP-VN) StralBe: .o
PLZ, Ort: oo
Verantwortlicher des AG: Name:  ..occoooviieiiiieiieeee e,
Name: Tel:
Tel: MODIL e,
mobil: .. E-Mail: oo
E-Mail: e

Der oben genannte Sperrantrag wurde auf Bauvertragskonformitat geprift und wird mit der Bitte um
Erlass einer Verkehrsrechtlichen Anordnung gemaR § 45, Absatz 2, Satz 1 und 2 StVO vorgelegt.

Ort, Datum, Stempel / Unterschrift des Auftraggebers

Beantragung iiber MIA an die zusténdige Dienststelle (AM bzw. Abteilung)

Formular leeren Stand: 04/2024
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an: Autobahnmeisterei

Aktenzeichen: ..o

Die Verkehrssicherung wird

O wie beantragt genehmigt
O mit folgenden Auflagen genehmigt:
Ort, Datum Autobahnmeisterei
Verteiler:
Baufirma Verkehrssicherungsfirma AG (Die Autobahn GmbH, DEGES, OPP-VN)
Bautberwachung API ZBL
DEGES (als OPP-Vertragsgeber)

Pflichten des Antragsstellers:

1. Die Aufwendungen flr den Vollzug der Anordnung sind vom Empfanger zu tragen (Vgl. §5b Abs. 2d StVG).

2. Die Anordnung ist auf der Baustelle bereitzuhalten. Dies gilt auch fir Nachunternehmer.

3. Die ,Verfahrensanordnung fir Verkehrssicherungen auf Bundesautobahnen im Niederlassungsgebiet Ost (VVB-Ost)“ Stand
2024, ist anzuwenden und einzuhalten.

4. Vorubergehend auler Kraft gesetzte Verkehrszeichen sind berlihrungslos abzudecken oder wegzudrehen oder zu entfernen.
Gesperrte Ziele auf Wegweisern und Vorwegweisern sind beriihrungslos auszukreuzen. Fur die Verkehrsteilnehmer dirfen
keine Zweifel Uber die Glltigkeit der Zeichen entstehen kénnen. Im Widerspruch zu den angeordneten Verkehrszeichen
stehende vorhandene Verkehrszeichen sind unwirksam zu machen.

5. Die Verkehrszeichen und —einrichtungen sind dem jeweiligen Fortschritt der Bauarbeiten anzupassen.

6. Der zeitliche und organisatorische Ablauf der Verkehrssicherung ist vor Beginn der Arbeiten mit der zustandigen
Autobahnmeisterei (AM) abzustimmen.

7. Anderungen an der angeordneten Verkehrssicherung sind mit der anordnenden Behérde abzustimmen.

8. Kurzzeitige Veranderungen an der Verkehrssicherung zur Gewahrleistung der Durchfahrt von Grof3raum- und
Schwerlasttransporten dirfen nur in Abstimmung mit der Polizei durchgefiihrt werden.

9. Arbeitsstellen kirzerer Dauer sind vor Einfahrt in die BAB, vor Umsetzen zur nachsten Arbeitsstelle und vor Verlassen der
BAB bei der fur den Unterhaltungsdienst zustdndigen AM an-, um- und abzumelden. AuRerhalb der Regelarbeitszeiten der
AM und im Bereich der ASM Oberréblingen sind die Arbeitsstellen kiirzerer Dauer bei der Zentralen Betriebsleitstelle Zella-
Mehlis (ZBL, Tel. 03682 / 4666110) an-, um- und abzumelden. Die fiir den Unterhaltungsdienst zustandige AM uberwacht
die Verkehrssicherung stichprobenartig wahrend der gesamten Bauzeit.

10. Die Verschmutzung der BAB ist auszuschlielen. Werden Verschmutzungen festgestellt, behalt sich die anordnende Behdrde
vor, die Anordnung zu widerrufen.

Hinweis: Zuwiderhandlungen sind nach §49 Abs.4 Nr.3 StVO Ordnungswidrigkeiten im Sinne des §24 StVG.

Widerruf

Werden die Bestimmungen des Bescheides oder sonstige Vorschriften in irgendeiner Weise verletzt, so kann — unbeschadet der
Verfolgung als Straftat oder Ordnungswidrigkeit — der Bescheid widerrufen oder eingezogen werden. Im Ubrigen kann der Widerruf
jederzeit erfolgen.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der Widerspruch ist
schriftlich oder zur Niederschrift bei der ausstellenden Behorde einzulegen. Bei schriftlicher Einlegung des Widerspruchs ist die
Widerspruchsfrist (Satz 1) nur gewahrt, wenn der Widerspruch noch vor Ablauf dieser Frist eingegangen ist. Falls die Frist durch das
Verschulden eines von Ihnen Bevollmachtigten versdumt werden sollte, muss dieses Verschulden Ihnen zugerechnet werden.

Stand: 06/2024
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an: Autobahnmeisterei liber ZBL

Die Verkehrssicherung wird

O wie beantragt bestatigt O mit folgenden Auflagen genehmigt:

Ort, Datum Zentrale Betriebsleitstelle

Aktenzeichen: ................uu....

Die Verkehrssicherung wird

O wie beantragt genehmigt O mit folgenden Auflagen genehmigt:
Ort, Datum Autobahnmeisterei
Verteiler:
Baufirma Verkehrssicherungsfirma AG (Die Autobahn GmbH, DEGES, OPP-VN)
Bautberwachung API ZBL
DEGES (als OPP-Vertragsgeber)

Pflichten des Antragsstellers:

1. Die Aufwendungen fir den Vollzug der Anordnung sind vom Empfanger zu tragen (Vgl. §5b Abs. 2d StVG).

2. Die Anordnung ist auf der Baustelle bereitzuhalten. Dies gilt auch fir Nachunternehmer.

3. Die ,Verfahrensanordnung fir Verkehrssicherungen auf Bundesautobahnen im Niederlassungsgebiet Ost (VVB-Ost)“ Stand
2024, ist anzuwenden und einzuhalten.

4. Vorubergehend auRer Kraft gesetzte Verkehrszeichen sind beriihrungslos abzudecken oder wegzudrehen oder zu entfernen.
Gesperrte Ziele auf Wegweisern und Vorwegweisern sind beriihrungslos auszukreuzen. Fir die Verkehrsteilnehmer dirfen
keine Zweifel Uiber die Gultigkeit der Zeichen entstehen kénnen. Im Widerspruch zu den angeordneten Verkehrszeichen
stehende vorhandene Verkehrszeichen sind unwirksam zu machen.

5. Die Verkehrszeichen und —einrichtungen sind dem jeweiligen Fortschritt der Bauarbeiten anzupassen.

6. Der zeitliche und organisatorische Ablauf der Verkehrssicherung ist vor Beginn der Arbeiten mit der zustandigen
Autobahnmeisterei (AM) abzustimmen.

7. Anderungen an der angeordneten Verkehrssicherung sind mit der anordnenden Behérde abzustimmen.

8. Kurzzeitige Veranderungen an der Verkehrssicherung zur Gewahrleistung der Durchfahrt von Gro3raum- und
Schwerlasttransporten duirfen nur in Abstimmung mit der Polizei durchgefiihrt werden.

9. Arbeitsstellen kiirzerer Dauer sind vor Einfahrt in die BAB, vor Umsetzen zur nachsten Arbeitsstelle und vor Verlassen der BAB
bei der fir den Unterhaltungsdienst zustandigen AM an-, um- und abzumelden. AufRerhalb der Regelarbeitszeiten der AM und
im Bereich der ASM Oberroblingen sind die Arbeitsstellen kirzerer Dauer bei der Zentralen Betriebsleitstelle Zella-Mehlis (ZBL,
Tel. 03682 / 4666110) an-, um- und abzumelden. Die fir den Unterhaltungsdienst zustéandige AM uberwacht die
Verkehrssicherung stichprobenartig wahrend der gesamten Bauzeit.

10. Die Verschmutzung der BAB ist auszuschlieRen. Werden Verschmutzungen festgestellt, behalt sich die anordnende Behdrde
vor, die Anordnung zu widerrufen.

Hinweis: Zuwiderhandlungen sind nach §49 Abs.4 Nr.3 StVO Ordnungswidrigkeiten im Sinne des §24 StVG.

Widerruf

Werden die Bestimmungen des Bescheides oder sonstige Vorschriften in irgendeiner Weise verletzt, so kann — unbeschadet der
Verfolgung als Straftat oder Ordnungswidrigkeit — der Bescheid widerrufen oder eingezogen werden. Im Ubrigen kann der Widerruf
jederzeit erfolgen.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der Widerspruch ist
schriftlich oder zur Niederschrift bei der ausstellenden Behorde einzulegen. Bei schriftlicher Einlegung des Widerspruchs ist die
Widerspruchsfrist (Satz 1) nur gewahrt, wenn der Widerspruch noch vor Ablauf dieser Frist eingegangen ist. Falls die Frist durch das
Verschulden eines von Ihnen Bevollmachtigten versdumt werden sollte, muss dieses Verschulden Ihnen zugerechnet werden.

Stand: 06/2024
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AuRenstelle Erfurt | Abteilung B 2 | Verkehrsorganisation und -technik ANLAGE 3a zur VVB-Ost

Die Autobahn GmbH des Bundes
Aulenstelle Erfurt
Gustav-WeilRkopf-Strafle 4 99092 Erfurt

,den

Abnahmeprotokoll nach Einrichtung der Verkehrssicherung gem. VVB-T

1. Grundlagen

Aktenzeichen der VAO:

Autobahn: RF: von km: bis km:
Autobahn: RF: von km: bis km:
MaBRnahme:

Bauausfiihrende Firma:

Ansprechpartner/-in: Telefon (mobil):

Verkehrssicherungsfirma:

Ansprechpartner/-in: Telefon (mobil):
2. Abnahme
Am . .20 um Uhr wurde mit den folgenden Vertretern die o0.g. Arbeitsstelle unter

Zugrundelegung des angeordneten Verkehrszeichenplans hinsichtlich der Vollstandigkeit Gberprift und

[ 1 abgenommen [ 1 nicht abgenommen

Beteiligter Vertreter Unterschrift

Bauausfiihrende Firma

Verkehrssicherungsfirma

Autobahnpolizei

ortliche Bautuberwachung

Auftraggeber

Anordnende Behoérde

Autobahnmeisterei

3. Restleistungen

Folgende Restleistungen sind zu erbringen

Restleistungen: Termin: Erfiillt am: Unterschrift:

4. Sonstiges/Bemerkungen

Das Protokoll ist nach erfolgter Abnahme unverziglich der anordnenden Behérde zu tGibergeben!

Stand: 05/2023
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AuRenstelle Erfurt | Abteilung B 2 | Verkehrsorganisation und -technik

Die Autobahn GmbH des Bundes ,den
AulRenstelle Erfurt
Gustav-WeilRkopf-Strafie 4 99092 Erfurt

Abnahmeprotokoll nach Raumung der Verkehrssicherung gem. VVB-T

1. Grundlagen

Aktenzeichen der VAO:

Autobahn: RF: von km: bis km:

MaRnahme:

Bauausfiihrende Firma:

Ansprechpartner/-in: Telefon (mobil):

Verkehrssicherungsfirma:

Ansprechpartner/-in: Telefon (mobil):
2. Abnahme
Am . .20 um Uhr wurde mit den folgenden Vertretern die 0.g. Arbeitsstelle unter

Zugrundelegung des angeordneten Verkehrszeichenplans hinsichtlich der Vollstandigkeit tberprift und

[ abgenommen [ nicht abgenommen

Beteiligter Vertreter Unterschrift

Bauausfiihrende Firma

Verkehrssicherungsfirma

Autobahnpolizei

oOrtliche Bauuiberwachung

Auftraggeber

Anordnende Behorde

Autobahnmeisterei

3. Restleistungen

Folgende Restleistungen sind zu erbringen

Restleistungen: Termin: Erfallt am: Unterschrift:

4. Sonstiges/Bemerkungen

Das Protokoll ist nach erfolgter Abnahme unverziglich der anordnenden Behdérde zu tibergeben!

Stand: 05/2023
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Ausschlusszeiten fiir 1 —streifige Verkehrsfiihrungen auf der BAB A 4,
Betr.-km 283,283 — 221,9 (LG TH/HE - Erfurter Kreuz)
Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag
Januar 13-17 13-18 13-19 11-19
Februar 15-17 14-17 13-18 11-20 10-20 | 10-12 13-18
N 7-8 7-8 7-8
Mirz e 13-18 e e 10-20 9-13 12-18
. 7-8
April e 13-18 7-18 7-20 9-21 9-15 12-18
. 7-8 8-9 7-8
5 Mai 7-17 B e e 9-21 9-15 11-18
© . 7-8 7-8
(%) o o - o -
4 Juni e e 7-18 7-20 7-21 9-15 11-19
O Juli 9-17 10-18 8-18 7-21 7-21 9-15 10-19
L
o August 9-17 11-18 10-18 7-21 9-20 9-15 10-19
7-8 7-8
September 10-17 11-18 10-18 7-21 9-20 9-15 10-19
Oktober 10-17 10-18 7-19 7-20 9-20 10-14 11-18
7-9 7-8
November 11-17 13-18 8-18 7-20 9-20 10-14 11-18
Dezember 7-8 10-18 8-18 7-20 9-20 10-15 10-17
10-17
Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag
7-9
Januar 7-17 Ve 14-18 14-17 12-17 13-18
Februar 6-18 7-9 13-18 12-18 11-18 11-19
14-18
N 7-9 7-9
Marz 6-18 - i 12-18 11-18 11-19
S . ) 7-9 7-9 i ) ) i
= April 6-18 - i 11-18 10-18 9-15 10-20
+— . 7-9 7-9
::__S Mai 5-18 B e 11-18 10-19 | 10-15 10-20
Y4 o 5 5
c Juni 5-18 7-18 79 10-18 10-18 10-15 10-20
G 12-18
—
L Juli 5-18 7-18 10-18 10-18 10-18 | 10-15 10-20
L
o August 5-18 7-18 10-18 10-18 10-19 | 10-16 10-21
September | 5-18 7-18 10-18 10-18 10-19 10-15 10-20
Oktober 5-18 8-18 10-18 10-18 10-18 | 10-15 10-20
November | 5-18 79 10-18 12-18 10-18 11-19
13-18
Dezember | 5-18 9-18 10-18 11-18 10-18 | 12-16 11-19

Seite 1 von 2
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ED Ost

Die Ausschlusszeiten basieren auf den Daten der StralRenverkehrszahlung 2019 unter
Berlicksichtigung der Datenerfassung 2021.

Die auf der folgenden Seite aufgefiihrten weiteren Einschrankungen sind zu beachten!

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Ausschlusszeiten gelten folgende Festlegungen zum Ausschluss
der 1-streifigen Verkehrsfiihrung:

— An Feiertagen von Hessen und/oder Thiiringen sowie einen Tag vor und einen Tag nach
denFeiertagen (bei verlangertem Wochenende zwei Tage vor bzw. nach dem Feiertag)

— Zujeglichem Ferienbeginn (erster Tag bis einschlieBlich erste komplette Ferienwoche)
vonHessen und Thiiringen gilt fiir jeden Tag mindestens 10 — 19 Uhr auf der
entsprechendenRichtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen diirfen nicht unterschritten
werden.

— Zujeglichem Ferienende (letzte komplette Ferienwoche bis letzter Tag) von Hessen
undThiringen gilt fir jeden Tag mindestens 10 — 19 Uhr auf der
entsprechendenRichtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen diirfen nicht unterschritten
werden.

— Am22.12.u.27.-29.12. gilt der Ausschluss fiir mindestens 08 — 20 Uhr. Die Zeiten in
denTabellen dirfen nicht unterschritten werden.

Seite 2 von 2
Stand 05/23
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Ausschlusszeiten fiir 1 —streifige Verkehrsfiihrungen auf der BAB A 4,

Betr.-km 221,9 — 153,2 (Erfurter Kreuz — Hermsdorfer Kreuz)

Anlage 4b

Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag
08-10 | 08-10 08-11 08-11
Januar 15-18 | 14-19 13-19 13- 20 08—-20| 11-18 | 14-19
08-11 | 08—-11
Februar 13-19 | 13-19 08-20 08-21 08-21| 10-16 | 12-19
— .. 07-11 | 08—-11
C = = = = =
S Marz 13-19 | 12-19 07-20 07-21 08-21| 10-17 | 12-19
g April 07-19 | 07-20 07-20 08-21 08-22 | 09-17 | 11-20
5 Mai 07-20 | 08—-19 08-20 07-21 07-21| 10-16 | 11-19
: Juni 07-19 | 08—-19 08-20 07-21 07-21| 09-18 | 11-20
)
- Juli 07-19 | 08—-19 08-20 08 —22 08-22 | 09-18 | 11-20
:8 August 07-19 | 08—-19 08-20 07 —22 08-22| 09-17 | 11-20
é September | 07-19 | 08-19 08 -20 07-22 08-21| 09-17 | 11-20
Oktober 07-19 | 08—-19 08-20 08 -22 08-21| 09-17 | 11-20
November | 08 — 19 22:1; 08-19 08-21 08-21| 10-16 | 12-19
Dezember | 08-19 | 08—-19 08-19 08-21 08-21| 10-16 | 12-19
Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag
08-11 08 -09
_ Januar 07-19 | 07-19 08-19 13— 19 12 -19 11-16 | 12-20
S Februar 07-20 | 07-19 07-19 08-20 08-09 | 11-16 | 12-21
© Marz 06—-20 | 07-19 07-19 07-20 12-20| 10-16 | 12-21
s}
5 April 06—-20 | 07-19 07-20 08-20 08-20| 10-18 | 11-21
:CE Mai 06-20 | 07-20 07-20 07-20 08-20| 10-16 | 11-22
© Juni 06—-20 | 07-19 07-19 07-20 08-20| 10-18 | 11-22
L
~ Juli 07-19 | 07-19 07-19 08-20 08-20| 10-18 | 11-22
c
f:J August 07-20 | 07-20 07-20 08-20 08-20| 10-19 | 11-23
(% September | 07-20 | 07-20 07-20 08 -20 08-20| 10-19 | 11-22
E Oktober 06-20 | 07-20 07-20 08-20 08-20| 10-19 | 11-21
& | November | 06—20 | 07-20 07-19 08 —20 08-20| 10-18 | 11-21
Dezember | 07-19 | 07-19 07-19 08-19 08-20| 11-18 | 11-21

Die Ausschlusszeiten basieren auf den Daten der Strallenverkehrszahlung 2019 unter

Beriicksichtigung der Datenerfassung 2021.

Die auf der folgenden Seite aufgefiihrten weiteren Einschrankungen sind zu beachten!

Seite 1 von 2
Stand 05/23



A Die Anlage 4b
Autobahn

ED Ost

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Ausschlusszeiten gelten folgende Festlegungen zum Ausschluss
der 1-streifigen Verkehrsfiihrung:

- An Feiertagen von Hessen und/oder Thiringen sowie einen Tag vor und einen Tag nach den
Feiertagen (bei verlangertem Wochenende zwei Tage vor bzw. nach dem Feiertag)

- Zujeglichem Ferienbeginn (erster Tag bis einschlieflich erste komplette Ferienwoche) von
Hessen und Thiiringen gilt fiir jeden Tag mindestens 10 — 19 Uhr auf der entsprechenden
Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen dirfen nicht unterschritten werden.

- Zujeglichem Ferienende (letzte komplette Ferienwoche bis letzter Tag) von Hessen und
Thiringen gilt fir jeden Tag mindestens 10 — 19 Uhr auf der entsprechenden
Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen dirfen nicht unterschritten werden.

- Am22.12.u.27.-29.12. gilt der Ausschluss fiir mindestens 08 — 20 Uhr. Die Zeiten in den
Tabellen diirfen nicht unterschritten werden.

Seite 2 von 2
Stand 05/23



/n\

Die
Autobahn

ED Ost

Ausschlusszeiten fiir 1 —streifige Verkehrsfiihrungen auf der BAB A 4,
Betr.-km 153,2 — 114,1 (Hermsdorfer Kreuz — LG TH/SN)

Anlage 4c

Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag
Januar 16-18 14 -18
Februar 15-19 13-18
= Marz 15-19 13-18
§ April 15-19 15-19 13-18
v Mai 17-19 16-18 16-19 12-19
(=) Juni 16-18 | 15-19 14-19 |12-19
..';. Juli 16-18 15-19 14-19 11-20| 11-15
% August 16-18 15-19 14-19 12-19 | 11-13
O | september 16-18 | 15-19 14-20 |12-20
é Oktober 16-18 15-18 15-20 12-20 15-19
November 16-18 15-19 13-19
Dezember 15-18 16-18 13-18
Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag
Januar 07-10
— Februar 07 -10
> Mirz | 07-10 | 08-09
f_": April 07-10 13-17
C
E Mai 07-10 | 08-10 13-17
<= Juni 07-11 | 08-10 13-17 12-19
I_‘I_E Juli 07-11 | 08-10 13-18 11-19
Z August 07-11 | 09-11 09-12 14-17 11-19
Q | september | 07-12 | 08-10 | 08-10 13-18 | 11-12 | 11-19
‘% Oktober 07-11 | 07-10 08 =09 16-18 12-18 | 12-13 | 11-19
< 16-17
é November | 07-11 | 08-09 (1)§ : 1(8) 14-17
Dezember | 07 -10

Die Ausschlusszeiten basieren auf den Daten der StralRenverkehrszahlung 2021 unter

Beriicksichtigung der Datenerfassung 2022.

Die auf der folgenden Seite aufgefiihrten weiteren Einschrankungen sind zu beachten!

Seite 1 von 2
Stand 05/23



Z,'\X Die
AUtObahn Anlage 4c

ED Ost

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Ausschlusszeiten gelten folgende Festlegungen zum Ausschluss
der 1-streifigen Verkehrsfiihrung:

An Feiertagen von Bayern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und/oder Thiringen sowie einen Tag vor
und einen Tag nach den Feiertagen (bei verlangertem Wochenende zwei Tage vor bzw. nach
dem Feiertag)

Zu jeglichem Ferienbeginn (erster Tag bis einschlieRlich erste komplette Ferienwoche) von
Bayern, Thiiringen, Sachsen und Sachsen-Anhalt gilt fiir jeden Tag mindestens 10 — 19 Uhr
auf der entsprechenden Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen diirfen nicht
unterschritten werden.

Zu jeglichem Ferienende (letzte komplette Ferienwoche bis letzter Tag) von Bayern, Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Thiringen gilt fiir jeden Tag mindestens 10 — 19 Uhr auf der
entsprechenden Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen diirfen nicht unterschritten
werden.

Am 22.12. u. 27.—29.12. gilt der Ausschluss fiir mindestens 08 — 20 Uhr. Die Zeiten in den
Tabellen diirfen nicht unterschritten werden.

Seite 2 von 2
Stand 05/23



/n\

Die
Autobahn

ED Ost

Ausschlusszeiten fiir 1 —streifige Verkehrsfiihrungen auf der BAB A 9,
Betr.-km 167,04 — 196,6 (LG TH/ST - AS Lederhose)

Anlage 4d

Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag

Januar 183'_1118 193'_1119 193'_1119 9-21 | 10-21| 11-19 | 14-19
Februar 8-18 8-19 8-20 8-21 9-22 9-21 11-20

Marz 7-19 8-19 8-20 8-21 9-21 9-19 11-21

April 7-19 8-20 8-20 8-21 8-22 9-19 10-21

< Mai 7-19 8-20 8-20 8-22 8-22 9-18 11-21
E Juni 7-19 8-20 8-20 8-21 8-22 8-19 10-22
E Juli 7-19 8-20 8-20 8-22 8-22 9-20 10-22
o August 7-19 8-20 8-20 8-22 8-22 7-19 9-21
September 7-19 8-20 8-20 8-22 8-21 9-19 10-21
Oktober 7-19 8-19 9-20 9-21 9-22 | 10-20 | 10-21
November | 7-19 183-_1129 8-20 8-21 9-21 | 10-16 | 12-20
Dezember 8-19 8-19 8-19 8-21 9-21 10-16 | 11-20
Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag

Januar 7-19 8-19 8-19 8-19 10-20 | 9-16 11-20
Februar 7-19 8-19 8-19 8-20 10-20 | 9-17 11-21

Marz 6-19 8-19 8-19 8-20 10-20 | 10-16 | 11-21

c April 6-20 8-20 8-21 8-20 9-21 9-19 10-21
g Mai 6-20 8-19 8-20 8-20 9-21 9-17 10-22
e Juni 6-21 | 7-20 9-20 9-21 8-22 | 9-20 | 9-23
g Juli 6-20 8-20 8-20 8-21 8-22 8-20 9-22
L August 7-20 8-20 8-20 8-21 9-22 9-20 10-23
o September | 7-20 8-20 8-20 8-21 9-21 9-19 10-22
Oktober 7-20 8-20 9-20 9-20 10-20 | 9-20 10- 22
November | 7-19 8-20 8-20 8-20 10-20 | 11-16 | 11-21
Dezember | 7-19 8-19 8-19 9-20 10-20 | 10-17 | 11-21

Die Ausschlusszeiten basieren auf den Daten der StraRenverkehrszahlung 2019 unter

Beriicksichtigung der Datenerfassung 2021.

Die auf der folgenden Seite aufgefiihrten weiteren Einschrankungen sind zu beachten!

Seite 1 von 2
Stand 05/23



m Die Anlage 4d
Autobahn

ED Ost

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Ausschlusszeiten gelten folgende Festlegungen zum Ausschluss
der 1-streifigen Verkehrsfiihrung:

An Feiertagen von Bayern, Sachsen-Anhalt und/oder Thiiringen sowie einen Tag vor und
einen Tag nach den Feiertagen (bei verlangertem Wochenende zwei Tage vor bzw. nach dem
Feiertag)

Zu jeglichem Ferienbeginn (erster Tag bis einschlieRlich erste komplette Ferienwoche) von
Bayern, Sachsen-Anhalt und/oder Thiringen gilt fir jeden Tag mindestens 10 — 19 auf der
entsprechenden Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen dirfen nicht unterschritten
werden.

Zu jeglichem Ferienende (letzte komplette Ferienwoche bis letzter Tag) von Bayern, Sachsen-
Anhalt und/oder Thiiringen gilt fiir jeden Tag mindestens 10 — 19 auf der entsprechenden
Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen dirfen nicht unterschritten werden.

Am 22.12. u. 27.—29.12. gilt der Ausschluss fiir mindestens 08 — 20 . Die Zeiten in den
Tabellen diirfen nicht unterschritten werden.

Seite 2 von 2
Stand 05/23



/n\

Die
Autobahn

ED Ost

Ausschlusszeiten fiir 1 —streifige Verkehrsfiihrungen auf der BAB A9,
Betr.-km 196,6 — 244,046 (Lederhose — LG TH/BY)

Anlage 4e

Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag

Januar 16 - 18 13-19 | 14-18 14 -17
Februar 14 -19 12-20| 10-20 | 12-19

Marz 14 - 20 12-20| 12-18 | 13-19

April 13-18 13-19 11-21 | 10-17 12 -18

c Mai 14 - 20 11-21 | 11-15 12 -19
E Juni 15-18 12 -20 10-21 | 10-17 | 11-20
E Juli 11-19 | 13-18 13-19 12 -20 11-22 | 10-19 | 10-21
ac August 11-17 | 14-17 14 -18 11-20 10-22 | 10-18 | 10-20
September 14 -18 13-20 11-20| 11-17 | 11-20
Oktober 14 -18 14 - 20 12-21| 11-18 | 12-20
November 15-19 12-19 12-17
Dezember 14 -19 12-19 13-18
Montag | Dienstag | Mittwoch | Donnerstag | Freitag | Samstag | Sonntag

Januar 13-18 | 10-13

Februar 12-20| 05-16 | 11-19

Marz 14 -20 13-19 12 -20

c April 13-18 12-20 | 10-17 | 11-20
g Mai 16 -19 13-20 | 10-13 | 11-21
8 Juni 08 -17 14 -19 09-16 | 10-17 | 10-23
g Juli 07-18 | 14-17 14 -18 11-19 10-21 | 08-16 | 09-21
& August 10-18 14 -18 12 -19 11-20 | 11-17 | 10-22
September | 09 -18 14 -18 14 -19 11-20 | 10-15 | 10-21
Oktober 12 -16 12-19 | 10-16 11-20
November 13-18 12 -19
Dezember 13-18 13-19

Die Ausschlusszeiten basieren auf den Daten der StralRenverkehrszahlung 2019 unter

Beriicksichtigung der Datenerfassung 2021.

Die auf der folgenden Seite aufgefiihrten weiteren Einschrankungen sind zu beachten!

Seite 1 von 2
Stand 05/23



Z,_\X Die
Autobahn Anlage 4e

ED Ost

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Ausschlusszeiten gelten folgende Festlegungen zum Ausschluss
der 1-streifigen Verkehrsfiihrung:

An Feiertagen von Bayern, Sachsen-Anhalt und/oder Thiiringen sowie einen Tag vor und
einen Tag nach den Feiertagen (bei verlangertem Wochenende zwei Tage vor bzw. nach dem
Feiertag)

Zu jeglichem Ferienbeginn (erster Tag bis einschlieRlich erste komplette Ferienwoche) von
Bayern, Thiringen und Sachsen-Anhalt gilt fiir jeden Tag mindestens 10 — 19 Uhr auf der
entsprechenden Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen dirfen nicht unterschritten
werden.

Zu jeglichem Ferienende (letzte komplette Ferienwoche bis letzter Tag) von Bayern, Sachsen-
Anhalt und Thiringen gilt fir jeden Tag mindestens 10 — 10 Uhr auf der entsprechenden
Richtungsfahrbahn. Die Zeiten in den Tabellen dirfen nicht unterschritten werden.

Am 22.12. u. 27.-29.12. gilt der Ausschluss fiir mindestens 12 — 18 Uhr (RF Berlin) und 10 —
18 Uhr (RF Miinchen). Die Zeiten in den Tabellen dirfen nicht unterschritten werden.

Seite 2 von 2
Stand 05/23
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ANLAGE 5: Regelplane

Seite 37 /39



Z 274-80

Z 274-100

1)

1)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

OO O 00

2120m*

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

Regelplan D ll1 / 11 - 2

Arbeitsstelle von kilirzerer Dauer
auf dem linken Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

Om

2)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kdnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) 220 min Rampen

1) [ ] entféllt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationdren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

2) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

Stand: 02.2024

Die
== Autobahn

HD Ost

AulBenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

2)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

OO0 0 00

>120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

Om

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Regelplan DIl /11 -3

Arbeitsstelle von klirzerer Dauer
bei Sperrung des linken
Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel (H6he 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) 220 m in Rampen

1) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

Stand: 02.2024

Eie bah
= utobahn
HD Ost

AulBenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

3)

3)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

©O0 0 OO0

2120m*

Z616

0Om

Warnschwellen

-100 m
1)3)4)
OOO blinkender
VAK-Pfeil
300m| Z 1004-30-300
-300 m
2)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Regelplan D Il / 1r - 2

Arbeitsstelle von klirzerer Dauer
auf dem rechten Fahrstreifen
einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kdnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) 220 min Rampen

1) [ ] Warnschwellen und
blinkender
Vorankindigungspfeil
mit Entfernungsangabe
angeordnet

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3) [ ] entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationdren
Arbeitsstellen und erh6htem

Aufwand

4) [ ] optional

Stand: 02.2024

Die
== Autobahn

HD Ost

AuRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

®,

@,

)

)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

(OO0 0 OO0

T

2120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
i fahrbarer

Absperrtafel und

Blinkpfeil

Om

Warnschwellen

-100 m
1)3)4)
C)OOO blinkender
RBoo VAK-Pfeil
300m| Z 1004-30-300
-300 m
2)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Regelplan D llI /1r -3

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
bei Sperrung des

rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitkegel (H6he 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) 220 m in Rampen

1) [ ] Warnschwellen und
blinkender
Vorankundigungspfeil mit
Entfernungsangabe
angeordnet

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3) [ ] entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

4) [ ] optional

Stand: 02.2024

Z[_\& Rie bah
—— utobahn
HD Ost

Aulenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

- D e I O

T I

00000

4

282

Arbeitsfahrzeug

2120 m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

Om

Warnschwellen

-100 m

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Regelplan D Il / 1r-2-AE

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem Ausfadel-/ Einfadelungs
streifen einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [Hohe 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kbnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) 220 m in Rampen

1)[ ] Warnschwellen

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

Ende Arbeitsbereich

+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangaben auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

2)[]

3)[ ] Aufstellung Z 282 wenn keine
anderen Streckenge-
schwindigkeiten
vorgegeben sind und keine
Entfernungsangabe
(ZZ1001-30) am Vorwarn-
anzeiger dargestellt wird

Stand: 02.2024

Z/_\X Rie bah
—— utobahn
ﬂDOst

AuRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

)

Arbeitsfahrzeug

oo 000

2120 m *

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und

v Blinkpfeil

Om

Warnschwellen

-100 m

Vorwarnanzeiger

Regelplan D lll / 1r-3-AE

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
auf dem Ausfadel-/ Einfadel-
streifen einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitkegel (H6he 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) 220 m in Rampen

1) [ ] Warnschwelle

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2)[ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3)[ ] Aufstellung Z 282 wenn keine
anderen Streckenge-
schwindigkeiten
vorgegeben sind und keine
Entfernungsangabe
(2Z1001-30) am Vorwarn-
anzeiger dargestellt wird

Stand 02.2024

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Rie bah
—m utobahn
BD Ost

Aulenstelle Erfurt




50m

Z 274-100

3) =~

(100

-400 m bis -300 m

Beginn Arbeitsstelle

[eleje)ele)

A

S
o
3%
£
S
c
(0]
Q.
3
[x
=
Zugfahzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkkreuz

0Om

/\
| —
e — Warnschwellen
N / -100 m
3
@ Z 274-100

-400 m bis -300 m

Regelplan D lll / 1s
Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem Seitenstreifen

Gilt nicht fiir

BAB 71

km 52,9 (AS Erfurt-Nord)
bis

km 164,7 (LG Bayern)
BAB 73

km 0,0 (AD Suhl)

bis

km 33,9 (LG Bayern)

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kénnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

1) [ ] Warnschwellen angeordnet
siehe Teil D, Abschnitt 3(12)

2) [ ] entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz Kurzzeitigen stationdrer
Arbeitsstellen und erhétem
Aufwand

3) [ ] optional

Stand: 02.2024

m Rie bah
—= utobahn
ﬂDOst

AuRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

2)

2)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

(OO 0 00

2120m*

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

1)

0Om

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Z 274-100

-1200 m bis -800 m

Regelplan DIl /2 - 2

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem linken Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

Zweistreifige Verkehrsflihrung
unter Mitnutzung des
Seitenstreifens

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kdnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) 220 min Rampen

1) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
Vorwarnanzeiger
angeordnet

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationdren
Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand

Stand: 02.2024

Rie bah
—— utobahn
HD Ost

AuRenstelle Erfurt




Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

2120m*

Zugfahrzeug
>=7,49t
fahrbare

Absperrtafel

v mit Blinkpfeil

+500 m

Zugfahrzeug
>=7,491t 0000 Vorwarnanzeiger
fahrbare Z 274-80
Absperrtafel ‘ Z1001-30
mit Blinkpfeil Z 511-25
om Om
Vorwarnanzeiger
Z 274-80
Z 274-80 Z 531-20
-800 m bis -500 m
Vorwarnanzeiger
Z 274-100
Z 274-100 Z 531-20

-1200 m bis -800 m

Regelplan D lll / 2] - 2

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des linken und
rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn mit Ver-
schwenkung auf Standstreifen

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kdnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) 220 m in Rampen

1) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand

2) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

Stand: 02.2024

Rie bah
—— utobahn
DD Ost

AulRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

3)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

OO0 0 OO0

2120m*

Zugfahrzeuge:
27,49 t mit
fahrbarer

Blinkpfeil

‘ ©O0 0 OO0

+500 m

Zugfahrzeuge:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

Om

Warnschwellen

-100 m
1)3)4)
oS blinkender
Boa VAK-Pfeil
300m] Z 1004-30-300
-300 m
2)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

RegelplanD Il /3 -3

Arbeitsstelle von klirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Absperrtafel und

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zulassige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitkegel (H6he 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) 220 min Rampen

1) [ ] Warnschwellen und
blinkender
Vorankindigungspfeil mit
Entfernungsangabe
angeordnet

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3) [ ] entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationédren
Arbeitsstellen und erh6htem

Aufwand

4) [ ] optional

Stand: 02.2024

Die
== Autobahn

BD Ost

AuRenstelle Erfurt




Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

OO © 00|

2120m*

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

Zugfahrzeuge
>7.49 t mit SITL ‘ ‘
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil
Om ‘ ‘
X | |
7\
Z 274-80 @/

Z 274-100

+500 m

Vorwarnanzeiger

Om

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Regelplan DIl /4 -3

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
linken Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel (H6he 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) =20 min Rampen

1) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
drittem Vorwarnanzeiger
angeordnet

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

Stand: 02.2024

Die
== Autobahn

BD Ost

AuRenstelle Erfurt




100 m

Z 274-80

Z 274-100

1)

1)

(OO 0 00

OO0 0 OO0

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

2120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

+200 m

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

Vorwarnanzeiger

Om

2)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Regelplan D Ill / 5 -2

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem rechten Fahrstreifen
einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kdnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) =220 min Rampen

1) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationédren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

2) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

Stand: 02.2024

Rie bah
— utobahn
HD Ost

AulRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

2) 3)

Ende
Arbeitsbereich

Beginn
Arbeitsbereich

(OO O OO0

120m*

>=

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

RegelplanD IV /1] -2

Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
auf dem linken Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

1)

0Om

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

2)
@, o blinkender
0} g .
20d Vorankiindigungspfeil

-1000 bis -650 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Vorwarnblinkleuchte

1.2km

2123
Z1004-31-1,2

-1600 m bis -1200 m

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitbaken (min. 75 %)
unbeleuchtet
Abstand 18 m

*) =20 m in Rampen

1) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz Kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

3) [ 1 Wiederholen bei Arbeitsstellen
Uber 2000 m L&nge im
Abstand von 1000 m;
Aufstellung am rechten
Fahrbahnrand

4) [ ] Entfernungsangabe an
Aufstellort anpassen

Stand: 02.2024

E)\ie bah
e utobahn
BD Ost

Aulenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

3)

N ]

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

E
;
;

A

I
&
| .
‘ ‘ Zugfahrzeug:
Py > 7,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
v Blinkpfeil
‘ ‘ Om
2)
1) 4) ‘ ‘
Vorwarnanzeiger
-800 m bis -500 m
4)
Q blinkender
% g ;
ood Vorankiindigungspfeil

~

®,

[ [
Aa
1.2km

-1000 bis -650 m

Vorwarnanzeiger

Aa

1.2km

3)

-1200 m bis -800 m

Z123
Z1004-31-1,2

-1600 m bis -1200 m

Regelplan DIV /11 -3

Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des linken
Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitbaken (min. 75%)
Abstand max. 18 m

*) =220 m in Rampen

1) [ ] Wiederholen bei Arbeitsstellen
Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m;
Aufstellung am rechten
Fahrbahnrand

2) [ ] Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3) [ ] Entfernungsangabe an
Aufstellort anpassen

4) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationdren
Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand

Stand: 02.2024

Rie bah
P——— utobahn
BD Ost

AuRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

[© 0 O OQ]

Ende
Arbeitsbereich

Beginn
Arbeitsbereich

2120m*

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

Om

Warnschwellen

-100 m
5) 6)
o) blinkender
8 VAK-Pfeil

[300m] Z 1004-30-300

3)

-300 m

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

4)

-1200 m bis -800 m

Vorwarnblinkleuchte

Na

1.2km

Z123
Z 1004-31-1,2

-1600 m bis -1200 m

Regelplan D IV /1r -2

Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
auf dem rechten Fahrstreifen
einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitbaken (min. 75 %)
unbeleuchtet
Abstand 18 m

*) 220 min Rampen

1) [ ] Warnschwellen angeordnet

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] Wiederholen bei Arbeitsstellen
Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m;
Aufstellung am rechten
Fahrbahnrand

3) [ ]1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

4) [ ] Entfernungsangabe an
Aufstellort anpassen
5) [ ]entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen
stationéren Arbeitsstellen und

erhéhtem Aufwand

6) [ ] optional (ZZ1004-30-300)

Stand: 02.2024

Rie bah
— utobahn
HD Ost

AuRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

4)

2)35)

®

S o

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

(©0 O OO0

2120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
v Blinkpfeil

0Om

Warnschwellen

-100 m
5) 6)
o blinkender
8 VAK-Pfeil
300m] Z 1004-30-300
-300 m
3)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

1.2km

-1200 m bis -800 m

4)
z123
Z 1004-31-1,2

-1600 m bis -1200 m

Regelplan D IV /1r -3

Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des rechten
Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liéngsabsperrung:
Leitbake (min. 75 %)
unbeleuchtet
Abstand max. 18 m

*) 220 m in Rampen

1) [ ] Warnschwellen angeordnet

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] Wiederholen bei Arbeitsstellen
Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m;
Aufstellung am rechten
Fahrbahnrand

3) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

4) [ ] Entfernungsangaben an
Aufstellort anpassen

5) [ ] entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen
stationéren Arbeitsstellen und

erhéhtem Aufwand

6) [ ] optional (ZZ1004-30-300)

Stand: 02.2024

Rie bah
P——— utobahn
BD Ost

AuRenstelle Erfurt




Ende
Arbeitsbereich

Beginn
Arbeitsbereich

Regelplan D IV / 1r
beweglich

Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
auf dem rechten Fahrstreifen
einer Richtungsfahrbahn

[©0 O OO0

120m*

>=

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

oOm

Zugfahrzeug mit
Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Zugfahrzeug mit
Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

Zugfahrzeug mit
Vorwarnanzeiger

Z123
Z 1004-31-xx

-1600 m bis -1200 m

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

*) =20 min Rampen

1) [ ] optional (nach Ortlichkeit)

Stand: 02.2024

A Rie bah
S utobahn
BD Ost

Aullenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

4)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

(OO0 OO0

2120m*

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

©O0 OO0

+500 m

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

0Om

Warnschwellen

-100 m
4)5)
o & blinkender
Boa VAK-Pfeil
300m] Z 1004-30-300
-300 m
3)

Vorwarnanzeiger

-800 m bis -500 m

Vorwarnanzeiger

-1200 m bis -800 m

4)
z123
Z 1004-31-1,2

-1600 m bis -1200 m

RegelplanDIV/2 -3

Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitbaken (min. 75%) unbeleuchtet
Abstand max. 18 m

*) 220 min Rampen

1) [ ] Warnschwellen angeordnet

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] Wiederholen bei Arbeitsstellen
Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m;
Aufstellung am rechten
Fahrbahnrand

3) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

4) [ ] entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationdren
Arbeitsstellen und erh6htem

Aufwand

5) [ ] optional (ZZ1004-30-300)

Stand: 02.2024

Die
—=—=_ Autobahn

BB Ost

AuRenstelle Erfurt




Z 274-80

Z 274-100

3)

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

OO 0 00

(OO 000

2120m*

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

+500 m

Zugfahrzeuge
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel
und Blinkpfeil

om

2)
1) ‘
Vorwarnanzeiger
-800 m bis -500 m
4)
OOO 9 ‘ "bli.nkende.r
ol Vorankiindigungspfeil
-1000 bis -650 m
@ Vorwarnanzeiger
-1200 m bis -800 m
o , O CINK] | 3)
Aa Aa Z123
Z1004-31-1,2

-1600 m bis -1200 m

RegelplanD IV /3 -3

Nachtbaustelle

Arbeitsstelle von kilirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
linken Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitbaken (min. 75%)
Abstand max. 18 m

*) 220 min Rampen

1) [ ] Wiederholen bei Arbeitsstellen
Uber 2000 m Lange im
Abstand von 1000 m;
Aufstellung am rechten
Fahrbahnrand

2) [ 1 Ende Arbeitsbereich
+20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet

3) [ ] Entfernungsangabe an
Aufstellort anpassen

4) [ ] entfallt
bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren

Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand

Stand: 02.2024

Rie bah
—— utobahn
DD Ost

AulRenstelle Erfurt




g RegelplanD IV /4 -2
E Nachtbaustelle
Beginn Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
Arbeitsbereich auf dem rechten Fahrstreifen
‘ einer Richtungsfahrbahn
‘ Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
= Gesamtmasse
o
N Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden
‘ Zugfahrzeug:
00000 > 7,49 t mit Léngsabsperrung:
fahrbarer Leitbaken (mln 75 %)
@ Absperrtafel und unbeleuchtet
Blinkpfeil Abstand 18 m
‘ +200 m
*) 220 min Rampen
E 1) [ ] Ende Arbeitsbereich
E ‘ +20 m: Z 278-80 anstatt
Langenangabe auf
E zweitem Vorwarnanzeiger
angeordnet
E ‘ 2) [ ] entfallt
c bei beweglichen Arbeitsstellen
= und ganz kurzzeitigen stationéren
W - E‘ Arbeitsstellen und erhéhtem
T Aufwand
3) [ ] Wiederholen bei Arbeitsstellen
Uber 2000 m Lange im
Zuafahrzeua: Abstand von 1000 m;
S 7949 t mit g: Aufstellung am rechten
o’ Fahrbahnrand
fahrbarer
00000 o o Absperrtafel und
Q ‘ \ Blinkpfeil 4) [ ] Entfernungsangabe an
Vorwarnanzeiger Aufstellort anpassen
Om
1)
2) 3) ‘
Z 274-80 Vorwarnanzeiger
-800 m bis -500 m
2)
% o ‘ blinkender
ool Vorankiindigungspfeil
-1000 bis -650 m
Stand: 02.2024
2 |
Z 274-100 \@ Vorwarnanzeiger
-1200 m bis -800 m .
. ‘ . 4) Vorwarnblinkleuchte Rlet b h
(2w | Z1004-31-1,2 Ost
ﬁ ﬁ -1600 m bis -1200 m AuRenstelle Erfurt




Gilt fiir:

BAB 71 in den Tunneln
Rennsteig und

Berg Bock in beiden
Fahrtrichtungen sowie
in den Tunnelvorfeldern
mit WVZ der Tunnel
Schmiucke, Behringen,
Alte Burg, Rennsteig,
Hochwald, Berg Bock
und Eichelberg in
beiden Fahrtrichtungen

BAB 38 in den
Tunnelvorfeldern mit
WVZ des Tunnels
Héllberg in beiden
Fahrtrichtungen

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

OO 0 00

2120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

2150 m

Om

wvz

Regelplan D lll / 11 - 2T

Arbeitsstelle von klrzerer Dauer
auf dem linken Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kdnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) 220 min Rampen

1)[ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand

Wechselverkehrszeichen (WVZ):
weitere Anzeigen fur VZ 123 und

VZ 274 entsprechend Betriebstechn.
und / oder Baustellenprogramm

Stand: 02.2024

Rie bah
— utobahn
BD Ost

AuRenstelle Erfurt




Gilt fiir:

BAB 4 in dem Tunnel
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen sowie in
den Tunnelvorfeldern mit
Wechselverkehrszeichen
der Tunnel Lobdeburg und
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen

Arbeitsfahrzeug /

Arbeitsstelle

OO 0 00

2120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

2150 m

Om

Regelplan D lli / 11 - 3T

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
bei Sperrung des

linken Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Langsabsperrung:
Leitkegel (H6he 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) 220 min Rampen

1)[ 1 entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

Wechselverkehrszeichen (WVZ):
weitere Anzeigen fir VZ 123 und

VVZ 274 entsprechend Betriebstechn.
und / oder Baustellenprogramm

Stand: 02.2024

Rie bah
P———— utobahn
BD Ost

AuRenstelle Erfurt




Gilt fiir:

BAB 71 in den Tunneln
Rennsteig und

Berg Bock in beiden
Fahrtrichtungen sowie
in den Tunnelvorfeldern
mit WVZ der Tunnel
Schmiicke, Behringen,
Alte Burg, Rennsteig,
Hochwald, Berg Bock
und Eichelberg in
beiden Fahrtrichtungen

BAB 38 in den
Tunnelvorfeldern mit
WVZ des Tunnels
Héllberg in beiden
Fahrtrichtungen

Arbeitsfahrzeug /
Arbeitsstelle

N
-

D> 4 D D4 D> D—

2

(OO0 OO0

2120m*

mit fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

Enz)

A Om

Warnschwellen

-100 m
€
o
o
Al
v wvz
wvz

Regelplan D Ill / 1r - 2T

Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer
auf dem rechten Fahrstreifen
einer Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeug 27,49t

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitkegel [H6he 0,75 m]
Abstand max. 18 m
(kdnnen bei beweglichen
Arbeitsstellen entfallen)

*) 220 m in Rampen

1) [ 1 Warnschwellen

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2)[ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationdren
Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand

Wechselverkehrszeichen (WVZ):
weitere Anzeigen fiir VZ 123 und

VZ 274 entsprechend Betriebstechn.
und / oder Baustellenprogramm

Stand: 02.2024

Rie bah
— utobahn
HD Ost

AuRenstelle Erfurt




Gilt fiir:

BAB 4 in dem Tunnel
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen sowei in
den Tunnelvorfeldern mit
Wechselverkehrszeichen
der Tunnel Lobdeburg und
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen

Arbeitsfahrzeug /

Arbeitsstelle

OO0 0 OO0

2120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

om

Warnschwellen

2150 m

-100 m

Regelplan D I / 1r - 3T

Arbeitsstelle von klrzerer Dauer
bei Sperrung des

rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitkegel (Hohe 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) =20 m in Rampen

1) [ ] Warnschwellen

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand

Wechselverkehrszeichen (WVZ):
weitere Anzeigen fur VZ 123 und

VZ 274 entsprechend Betriebstechn.
und / oder Baustellenprogramm

Stand: 02.2024

Eie bah
—— utobahn
HD Ost

Aullenstelle Erfurt




Gilt fiir:

BAB 4 in dem Tunnel
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen sowie in
den Tunnelvorfeldern mit
Wechselverkehrszeichen
der Tunnel Lobdeburg und
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen

Arbeitsfahrzeug /

Arbeitsstelle

Regelplan D lll / 2I - 3T

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
linken Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

£ Léngsabsperrung:
S Leitkegel (Hohe 75 cm)
n Abstand max. 18 m
*) 220 m in Rampen
Zugfahrzeug:
27,49 t mit ;
fahrbarer 1) T Jentfalt
Q:?ﬁﬁ:;;tiffel und bei beweglichen Arbeitsstellen
500 m und ganz kurzzeitigen stationéren
Arbeitsstellen und erhéhtem
Aufwand
S
3
N
wvz
Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil
0Om
S
3
Al
Wechselverkehrszeichen (WVZ):
weitere Anzeigen fir VZ 123 und
VZ 274 entsprechend Betriebstechn.
und / oder Baustellenprogramm
WVZ Stand: 02.2024
Die
—=—=_ Autobahn
wvz

ED Ost

Aulenstelle Erfurt




Gilt fiir:

BAB 4 in dem Tunnel
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen sowie in
den Tunnelvorfeldern mit
Wechselverkehrszeichen
der Tunnel Lobdeburg und
Jagdberg in beiden
Fahrtrichtungen

Arbeitsfahrzeug /

Arbeitsstelle

(OO0 0 OO0

2120m*

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

=150 m

500 m

WvZ

Zugfahrzeug:
27,49 t mit
fahrbarer
Absperrtafel und
Blinkpfeil

=150 m

Om

Warnschwellen

-100 m

WVZ

Regelplan D Il / 2r - 3T

Arbeitsstelle von klirzerer Dauer
bei Sperrung des mittleren und
rechten Fahrstreifens einer
Richtungsfahrbahn

Zugfahrzeuge 2 7,49 t zuldssige
Gesamtmasse

Zugfahrzeuge diirfen nicht
abgekoppelt werden

Liangsabsperrung:
Leitkegel (H6he 75 cm)
Abstand max. 18 m

*) 220 m in Rampen

1) [ ] Warnschwellen

Anordnungsvoraussetzungen
siehe Teil D, Abschnitt 3 (12)

2) [ ] entfallt

bei beweglichen Arbeitsstellen
und ganz kurzzeitigen stationdren
Arbeitsstellen und erh6htem
Aufwand

Wechselverkehrszeichen (WVZ):
weitere Anzeigen fir VZ 123 und

VZ 274 entsprechend Betriebstechn.
und / oder Baustellenprogramm

Stand: 02.2024
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1)

Ausfahrt
Z 333

<
< 6095250

3.
*WL ~Q°I

Westling
Ostheim

Z 332
0m

Z 450-51
-200m

Z 406-50

Baching

benutzen

Baching

Westling
Ostheim

500 m

Westling

i ®

Westling

1000m

Z 448

U1
Baching

benutzen

AS

Westling

(optional)

U-Plan 3: Umleitung
liber folgende AS

(optional fiir max. 2 Stunden)

(Baching) AS 3 Ersatzausfahrt

(Westling) AS 2 gesperrt

gilt nur fiir Arbeitsstellen
kiirzerer Dauer
(bis 1 Stunde) bei Tageslicht

1) optional
fahrbare Absperrtafel
mit Blinkkreuz und
Zugfahrzeug = 7,49 t

2) Langsabsperrung der Ausfahrt
durch Leitkegel
Abstand max. 9 m

3) Anzeige ,U 1" optional,
wenn Umleitung ,U1“ im
weiteren Streckenverlauf
ausgeschildert wird.

4) optionale Darstellung

Stand 04.2023
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Arbeitsschutzausschiisse
beim BMAS ASR AS.2

Ausschuss fir Arbeitsstatten

Ausgabe: Dezember 2018
zuletzt gedndert GMBI 2022, S. 252

Anforderungen an Arbeitsplatze

Technische Regeln | und Verkehrswege auf Baustellen
fur Arbeitsstatten im Grenzbereich zum StraRenver-

kehr — StraRenbaustellen

ASR A5.2

Die Technischen Regeln flir Arbeitsstatten (ASR) geben den Stand der Technik,
Arbeitsmedizin und Hygiene sowie sonstige gesicherte wissenschaftliche Erkenntnisse fir
die Sicherheit und Gesundheit beim Einrichten und Betreiben von Arbeitsstatten wieder.

Sie werden vom
Ausschuss fiir Arbeitsstatten

ermittelt bzw. angepasst und vom Bundesministerium flr Arbeit und Soziales im
Gemeinsamen Ministerialblatt bekannt gemacht.

Diese ASR A5.2 konkretisiert im Rahmen ihres Anwendungsbereichs Anforderungen der
Verordnung Uber Arbeitsstatten. Bei Einhaltung dieser Technischen Regel kann der
Arbeitgeber davon ausgehen, dass die entsprechenden Anforderungen der Verordnung
erflllt sind. Wahlt der Arbeitgeber eine andere Lésung, muss er damit mindestens die
gleiche Sicherheit und den gleichen Schutz der Gesundheit fir die Beschaftigten erreichen.

Inhalt

Zielstellung

Anwendungsbereich

Begriffsbestimmungen

Einrichten von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Strallenbaustellen
Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Strallenbaustellen

a B WON =

Literaturhinweise
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ASR A5.2

1 Zielstellung

Diese ASR dient dem Schutz von Beschéftigten auf Baustellen vor Gefahrdungen durch den
flieRenden Verkehr im Grenzbereich zum Stra3enverkehr. Sie konkretisiert die Anforderun-
gen an das Einrichten und Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf diesen
Baustellen in § 3a Absatz 1 Arbeitsstattenverordnung sowie insbesondere in Punkt 5.2 Ab-
satze 2, 3 und 4 des Anhangs der Arbeitsstattenverordnung.

2 Anwendungsbereich

(1) Diese ASR gilt fur das Einrichten, Betreiben und den Abbau von Arbeitsplatzen und
Verkehrswegen auf Baustellen im Grenzbereich zum StraRenverkehr, bei denen durch den
flieRenden Verkehr Gefahrdungen fur die Beschaftigten entstehen kdnnen. Sie findet auch
Anwendung fur die dazugehérenden Verkehrssicherungsarbeiten. Sie unterstutzt bei der
Ermittlung und Beurteilung dieser Gefahrdungen sowie bei der Planung und Umsetzung von
Schutzmallinahmen zur Gestaltung sicherer Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen
im Grenzbereich zum Strallenverkehr.

(2) Diese ASR soll in allen Planungsphasen berticksichtigt werden.

(3) Diese ASR regelt nicht die verkehrsrechtlichen Anforderungen im Geltungsbereich
der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO).

(4) Diese ASR gilt nicht fir die Pannen- und Unfallhilfe sowie flir Bergungs- und Ab-
schlepparbeiten.

Hinweis:

Sofern entsprechende Gefdhrdungen vorliegen, ist diese Arbeitsstéttenregel insbesondere in

Verbindung mit folgenden ASR anzuwenden:

- Sicherheitszeichen: ASR A1.3 ,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkenn-zeichnung®,

- Verkehrswege auf StralBenbaustellen: ASR A1.8 ,Verkehrswege®,

- Schutz vor Absturz und herabfallenden Gegenstédnden: ASR A2.1 ,Schutz vor Ab-
sturz und herabfallenden Gegenstdnden, Betreten von Gefahrenbereichen®,

- MaBnahmen gegen Brdnde: ASR A2.2 ,Malinahmen gegen Brdnde”,

- Fluchtwege: ASR A2.3 ,Fluchtwege und Notausgédnge®,

- Beleuchtung: ASR A3.4 ,Beleuchtung” oder

- Sicherheitsbeleuchtung: ASR A2.3 ,Fluchtwege und Notausgénge“ oder ASR A3.4
,Beleuchtung®.

3 Begriffsbestimmungen

3.1 Ankommender Verkehr ist der Stralenverkehr, der sich aus der vorgegebenen
Fahrtrichtung einer Stralienbaustelle nahert.

3.2 Fahrbahn ist der aus Fahrstreifen fir alle Arten von Fahrzeugen sowie eventuell vor-
handenen Randstreifen bestehende zusammenhangende befestigte Teil einer Stralle.

3.3 Fahrstreifen ist der Teil einer Fahrbahn, den ein Fahrzeug zum ungehinderten Fah-
ren im Verlauf der Fahrbahn, einschlieBlich anzurechnender Markierungen oder baulicher
Leitelemente, bendtigt.

3.4 Fahrzeug-Riickhaltesysteme sind Schutzeinrichtungen, die von der Fahrbahn ab-
kommende Fahrzeuge aufhalten oder umlenken sollen. Sie kdnnen als dauerhafte oder
transportable Schutzeinrichtungen ausgefuhrt sein.

3.5 FlieRender Verkehr ist der an der Strallenbaustelle ankommende oder vorbeifah-
rende StralRenverkehr.
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3.6 Grenzbereich zum StraBenverkehr ist der Teil der StralRenbaustelle, in dem durch
den flieBenden StralBenverkehr Gefahrdungen fur die Beschaftigten entstehen kénnen.

3.7 Offentlicher StraBenverkehr kennzeichnet jenen Teil des StraRenverkehrs, der auf
den der Allgemeinheit zur Verfigung gestellten Verkehrsflachen erfolgt.

3.8 Sicherheitsabstand im Sinne dieser ASR ist der Abstand zwischen Verkehrseinrich-
tungen und den dem flieRenden Verkehr zugewandten Auflienbegrenzungen von Arbeitsplat-
zen oder Verkehrswegen auf Strallenbaustellen (siehe Abbildung 1).

3.9  Sicherungsfahrzeuge im Sinne dieser ASR sind Fahrzeuge, die zur Sicherung von
Strallenbaustellen eingesetzt werden. Sie sind besonders gekennzeichnet und mit Sonder-
rechten ausgestattet (siehe § 35 Absatz 6 StVO und Richtlinien zur Sicherung von Stral3en-
baustellen (RSA)).

3.10 StraBenbaustellen im Sinne dieser ASR sind Baustellen, auf denen im Grenzbereich
zum Strallenverkehr Arbeiten auf, neben, unter, Gber oder im Stralenkdrper sowie an bauli-
chen Anlagen im Zuge von Straflen durchgefuhrt und dazu 6ffentliche oder nicht 6ffentliche
Verkehrsflachen voriibergehend ganz oder teilweise abgesperrt werden. Zu diesen Arbeiten
zahlen z. B. auch Reinigen von Verkehrseinrichtungen, Griinpflege, Arbeiten an Versor-
gungsleitungen, Vermessungsarbeiten, Bauwerksprifungen, Sanierungsarbeiten.

Hinweis:
Der in dieser ASR verwendete Begriff ,StralBenbaustelle” entspricht dem in den RSA ver-
wendeten Begriff ,Arbeitsstelle”.

3.11 StraBenbaustellen langerer Dauer sind Stralenbaustellen, die mindestens einen
Kalendertag durchgehend und ortsfest aufrechterhalten werden.

3.12 StraBenbaustellen kiirzerer Dauer sind Strallenbaustellen, die nur Gber eine be-
grenzte Stundenzahl bei Tageshelligkeit (Tagesbaustellen) oder wahrend der Dunkelheit
(Nachtbaustellen) betrieben werden, auch wenn die Arbeiten an den folgenden Tagen fort-
gesetzt werden.

3.13 Verkehrseinrichtungen sind z. B. Schranken, Sperrpfosten, Absperrgerate sowie
Leiteinrichtungen gemaR StVO. Zu den Verkehrseinrichtungen gehéren auch Blinklicht- und
Lichtzeichenanlagen.

3.14 Verkehrssicherungsarbeiten sind Arbeiten zum Auf-, Um- und Abbau sowie zur
Unterhaltung der Verkehrssicherung.

3.15 VerkehrssicherungsmaBBnahmen sind die von der zustédndigen Behorde in einer
verkehrsrechtlichen Anordnung vorgeschriebenen MalRnahmen zur Lenkung und Leitung des
offentlichen StralRenverkehrs.

3.16 Verkehrswege auf StraBenbaustellen sind Verkehrswege entsprechend der
ASR A1.8 ,Verkehrswege®, die dem o6ffentlichen Stralenverkehr nicht zur Verfligung stehen.

3.17 Verschwenkungsbereich ist der Streckenabschnitt, in dem ein oder mehrere Fahr-
streifen quer zur Fahrbahnachse versetzt oder eingeengt werden.

4 Einrichten von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf StraBenbaustellen

41 Allgemeines

(1) StralRenbaustellen sind so zu planen und einzurichten, dass Gefahrdungen durch den
flieRenden Verkehr fur Beschéaftigte moglichst vermieden und verbleibende Gefédhrdungen
moglichst geringgehalten werden.

Gefahrdungen durch den flieRenden Verkehr kdnnen z. B. durch eine vollstdndige Umleitung
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des Verkehrs bei einbahnigen StraRen oder eine Uberleitung des Verkehrs auf die Gegen-
fahrbahn bei zweibahnigen Straflen vermieden werden.

(2) Sofern Gefahrdungen fir Beschaftigte durch den flieRenden Verkehr nicht vermieden
werden konnen, sind diese so weit wie moglich zu minimieren. Zur Minimierung dieser Ge-
fahrdungen sind fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Straflenbaustellen bereits in der
Planung der Ausfiihrung der Arbeiten unter Berlicksichtigung der zum Einsatz kommenden
Arbeitsverfahren und Arbeitsmittel geeignete Schutzmal3nahmen (siehe Punkte 4.2 bis 4.6)
vorzusehen.

Hinweis:

Bei der Auswahl der SchutzmalRnahmen sind auch die Hinweise des Koordinators sowie des
Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans (SiGePlan) nach Baustellenverordnung (BaustellV)
zu berticksichtigen.

(3) Bei Strallenbaustellen sind die erforderlichen Platzbedarfe flr Arbeitsplatze, Ver-
kehrswege, Sicherheitsabstande und technische SchutzmaRnahmen zu ermitteln und bereit-
zustellen. Diese Platzbedarfe sind abhangig von den auszufiihrenden Tatigkeiten und von
den eingesetzten Arbeitsmitteln.

Dabei sind Platzbedarfe z. B. fir

- freie Bewegungsflachen fir Beschaftigte unter Berlicksichtigung der Kérpermalfie und
der auszufuhrenden Bewegungsablaufe,

- ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fihrer- und Bedienstanden
von Fahrzeugen und Maschinen zur Einsichtnahme in den Fahr- und Arbeitsbereich,

- das Steuern oder Bedienen von Maschinen im Mitgangerbetrieb,

- Arbeits- und Schwenkbereiche von Arbeitsmitteln,

- Aufstell- und Lagerflachen fir die eingesetzten Arbeitsmittel und Materialien,
- Baustellenein- und -ausfahrten,

- Zufahrten fiir Rettungsdienste,

- Fahrzeug-Rickhaltesysteme oder

- Sicherheitsabstande fir die Standsicherheit von Baugruben und Graben

zu bericksichtigen.

(4) Fir Verkehrssicherungsarbeiten, z. B. das Aufstellen und Abbauen von Verkehrsein-
richtungen, das Aufstellen und Abbauen von Fahrzeug-Rickhaltesystemen oder die Durch-
fuhrung von Markierungsarbeiten, sind die Absatze 1 bis 3 anzuwenden.

(5) Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen dirfen nur eingerichtet und
betrieben werden, wenn eine sichere Flhrung des flieRenden Verkehrs gewahrleistet ist.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6éffentlichen StralBenverkehr auswirken, ist
eine verkehrsrechtliche Anordnung geméaR StVO einzuholen.

4.2 Technische SchutzmafRnahmen

4.2.1 Strallenbaustellen lAngerer Dauer

(1) Sind Arbeitsplatze einschliellich Verkehrswege nicht bereits durch baulich vorhande-
ne Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (z. B. im Mittelstreifen) vom flieRenden Verkehr getrennt,
sind zur Minimierung der Gefahrdungen durch ein Abkommen von Fahrzeugen bei einer zu-
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Iassigen Hochstgeschwindigkeit groRer 50 km/h zur rAumlichen Trennung von Arbeitsplatzen
und Verkehrswegen auf Strallenbaustellen vom vorbeiflieBenden Verkehr grundsatzlich
transportable Schutzeinrichtungen einzusetzen.

Bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und weniger sollen transportable
Schutzeinrichtungen eingesetzt werden:

- entlang von Baugruben oder Graben, wenn eine Absturz- bzw. Einsturzgefahr besteht
(z. B. bei dicht an Aufgrabungskanten vorbeigefuhrten Fahrstreifen) oder

- wenn aufgrund der Verkehrsfuhrung (z. B. starke Verschwenkungen, enge Fahrstrei-
fen) eine erhdhte Abkommenswahrscheinlichkeit fir den flieBenden Verkehr besteht,
hierdurch Beschaftigte gefahrdet werden kdnnen und die erhéhte Abkommenswahr-
scheinlichkeit nicht durch eine Geschwindigkeitsreduzierung minimiert werden kann.

Andere Malinahmen, z. B. ein Baugrubenverbau, kénnen angewendet werden, wenn sie fir
das beabsichtigte Aufhalten oder Umlenken von Fahrzeugen dimensioniert und ausgebildet
sind.

(2) Bei der Auswahl der transportablen Schutzeinrichtungen nach Absatz 1 sind Ge-
schwindigkeit, Gewicht sowie Anfahrwinkel der Fahrzeuge zu berilcksichtigen (siehe dazu:
Aufhaltestufen entsprechend Liste nach TL-Transportable Schutzeinrichtungen (TSE) der
Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt)) und die in den Tabellen 1 und 3 genannten Sicher-
heitsabstadnde anzuwenden.

(3) Kdnnen transportable Schutzeinrichtungen nicht eingesetzt werden, z. B.
- aufgrund fehlender Aufstellflachen oder Unterschreitung der Mindestaufbauléange,

- wegen Behinderung des Baustellenverkehrs (z. B. Anlieferung von Material, Bauma-
schinen),

oder ist der Einsatz transportabler Schutzeinrichtungen nicht verhaltnismafig, z. B.

- wenn die Gefahrdung der Beschéftigten beim Auf- und Abbau der Schutzeinrichtung
groler ist als ihre Gefahrdung bei der eigentlichen Arbeit im Grenzbereich zum Stra-
Renverkehr,

- weil einzelne, zeitlich begrenzte Bauphasen groRere Arbeitsbreiten erfordern,

sind Verkehrseinrichtungen (z. B. Leitbaken, Leitkegel), Leitschwellen, Leitborde oder Leit-
wande zur Fihrung des StralRenverkehrs zu verwenden. Dabei sind die in den Tabellen 1
und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

4.2.2 StralRenbaustellen kirzerer Dauer

(1) Bei StralBenbaustellen kirzerer Dauer mussen zur Abgrenzung von Arbeitsplatzen
und Verkehrswegen zum flieRenden Verkehr geeignete Verkehrseinrichtungen eingesetzt
werden. Dies kénnen z. B. Leitbaken, Leitkegel, fahrbare Absperrtafeln, Warneinrichtungen
und Lichtzeichenanlagen sein. Dabei sind die in den Tabellen 2 und 3 genannten Sicher-
heitsabstande anzuwenden.

(2) Werden Fahrzeuge und Maschinen als Sicherungsfahrzeuge eingesetzt, missen
diese die verkehrsrechtlichen Anforderungen erfillen (siehe § 35 Absatz 6 StVO und Richtli-
nien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA)).
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4.3 Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf
StraBenbaustellen zum flieRenden Verkehr

1) Zum Schutz der Beschaftigten ist flr Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Strallen-
baustellen ein seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) zum flieRenden Verkehr vorzusehen. Damit
werden z. B. unbeabsichtigte Bewegungen von Beschéftigten aus dem Bereich von diesen
Arbeitsplatzen und Verkehrswegen heraus oder unbeabsichtigte Fahrbewegungen des flie-
Renden Verkehrs berlcksichtigt. Im seitlichen Sicherheitsabstand (Sq) dirfen sich auler
zum Auf- und Abbau der Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplatze oder Verkehrswege be-
finden.

(2) Seitliche Sicherheitsabstédnde (Sq) werden bei Fahrzeug-Ruckhaltesystemen auf die
dem Verkehr zugewandte dulRlere Begrenzung des Fahrzeug-Rlckhaltesystems bezogen
(siehe Abb. 1a)). Seitliche Sicherheitsabstande (Sq) werden bei Leitbaken, Leitkegeln, Leit-
wanden, Leitschwellen und Leitborden jeweils auf deren Mittelachse bezogen (siehe
Abb. 1b)). Aufgrund ihrer unterschiedlichen Abmessungen werden diesen Elementen spezifi-
sche Sicherheitsabstande zugeordnet.

g B
& O By

a) b)
Abb. 1: Bezugslinie fir seitliche Sicherheitsabstande (Sq) zum flieBenden Verkehr:
a) dem Verkehr zugewandte auliere Begrenzung bei Fahrzeug-Ruckhalte-
systemen
b) Mittelachse bei Leitbaken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen, Leitborden

Tabelle 1: Mindestmalie fur seitliche Sicherheitsabstande (Sq) zum fliekenden Verkehr bei
Stralkenbaustellen langerer Dauer

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Element 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h | 80 km/h | 100 km/h
Fahrzeug- 30cm 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm
Ruickhaltesysteme

Leitbake 30 cm 40 cm 50 cm 70 cm 90 cm *

(1000 mm x 250 mm,
750 mm x 187,5 mm),
Leitkegel, Leitwand

Leitbake 50 cm 60 cm 70 cm 90 cm 110 cm *
(500 mm x 125 mm),
Leitschwelle, Leitbord
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*Hinweise zu Tabelle 1:
1. Bei zuldssigen Hobchstgeschwindigkeiten ab 100 km/h miissen Fahrzeug-RlUckhalte-
systeme eingesetzt werden.

2. Die Sicherheitsabsténde fiir Fahrzeug-Rlickhaltesysteme beriicksichtigen ausschliel3lich
die verkehrsleitende Funktion dieser Systeme.

Tabelle 2: Mindestmalie fir seitliche Sicherheitsabstande (Sq) zum flieRenden Verkehr bei
StralRenbaustellen kirzerer Dauer

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Element 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h {80 km/h | 100 km/h | 120 km/h

Leitbake 30cm 40 cm 50 cm 70 cm 90 cm 110 cm 130 cm
(1000 mm x 250 mm,
750 mm x 187,5 mm),
Leitkegel, Leitwand

Leitbake 50 cm 60 cm 70 cm 90 cm 110cm | 130 cm 150 cm
(500 mm x 125 mm),
Leitschwelle, Leitbord

(3) Kénnen die MindestmalRe aus den Tabellen 1 und 2 nicht eingehalten werden, sind
als Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung Schutzmalinahmen festzulegen, die mindestens
die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fiir die Beschaftigten erreichen.
Dabei sind z. B. folgende Kriterien zu berticksichtigen:

- zulassige Hochstgeschwindigkeit des flieBenden Verkehrs,
- Kurvigkeit der StralRenfiihrung,

- fehlende Ausweichmoglichkeiten, z. B. durch Bordsteine, seitlichen Bewuchs oder
Gegenverkehr,

- Fahrstreifenbreiten,

- Fahrzeugarten und

- Verkehrsdichte, Sichtverhaltnisse.

Geeignete Schutzmalinahmen sind z. B.

- temporare Fahrbahnverbreiterung flir den vorbeifliekenden Strallenverkehr,

- Uberwachung der tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeit, z. B. durch polizeiliche
Maflnahmen,

- Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische Messver-
fahren,

- in lokal begrenzten Abschnitten weitere Reduzierung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit,

- Herausfiltern und Umleiten des Lkw-Verkehrs,
- Durchfihrung der Arbeiten in verkehrsarmen Zeiten oder

- temporare Lichtzeichenanlage zur zeitweiligen Sperrung des flieRenden Verkehrs
(Nutzen von Zeitfenstern).

(4) Waren bei Festlegung von SchutzmalRnahmen nach Absatz 3 besondere Ge-
fahrdungen fur die Verkehrsteilnehmer infolge erheblicher Behinderungen bzw. erheblicher
Verkehrsbelastungen zu erwarten, sind in Abstimmung mit den fur den Arbeitsschutz und
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den fir den StralRenverkehr zustdndigen Behdérden stattdessen die SchutzmalRnahmen fest-
zulegen, die fur Beschéftigte auf Strallenbaustellen und fur Verkehrsteilnehmer gleicherma-
Ren die grotmogliche Sicherheit gewahrleisten.

Hinweis:
Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den &ffentlichen StralBenverkehr auswirken, ist
eine verkehrsrechtliche Anordnung gemal3 StVO einzuholen.

44  Mindestbreiten (Bwm) fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraBenbaustellen

Als Mindestbreiten (Bw) fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen sind er-
forderlich:

- abweichend von  Punkt7 Absatz4 der ASRA1.8 fur Verkehrswege:
Bwm 80 cm,

- abweichend von Punkt7 Absatz 2 der ASR A1.8 ,Verkehrswege® flr Laufstege:
Bm 80 cm,

- fur reine Kontroll-, Steuer- und Bedientatigkeiten, z. B. im Mitgangerbetrieb: By 80 cm
und

- fur ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fuhrer- und Bedienstan-
den von Fahrzeugen und Maschinen zur Einsichtnahme in den Fahr- und Arbeitsbe-
reich: Bu40 cm.

Far manuelle Tatigkeiten sind die erforderlichen Mindestbreiten (Bw) zu ermitteln. Dabei darf
die Mindestbreite By 80 cm nicht unterschritten werden.

B, z40cm BM SQ
O

-
|

|

|

|

|

I

|

|

I

|

3

Arbeitsbereich Frase
AulRenkante Frase —|

Abb. 2a: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bw) fur Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege auf Strallenbaustellen, Beispiel Frase mit herauslehnendem Fahrer
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B,,280cm B, S,
I I
R

E N

Arbeitsbereich Frase
AulRenkante Frase

Abb. 2b: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bw) fur Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege auf Strallenbaustellen, Beispiel Frase mit Mitgangerbetrieb

B, =80 cm B

T

Arbeitsbereich Asphaltfertiger
AuBenkante Asphaltfertiger —

Abb. 3: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bw) flir Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege auf Stralienbaustellen, Beispiel Asphaltfertiger
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B,240cm B, S

Aullenkante Walze

Abb. 4: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bw) fur Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege auf Stralkenbaustellen, Beispiel Walze mit Uberlappung im Bereich der Naht

B,,280cm

Arbeitsbereich Betonfertiger
Aullenkante Betonfertiger —

Abb. 5: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bw) flir Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege auf Strallenbaustellen, Beispiel Beton-/Gussasphaltfertiger mit iberkragendem
Kettenlaufwerk
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B, 280 cm

=

|

Abb. 6: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bw) flr Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege auf Stralienbaustellen, Beispiel Kanalgrabenherstellung

4.5 Sicherheitsabstand in Langsrichtung (S.) von Arbeitspldtzen und Verkehrswe-
gen auf StraBenbaustellen zum ankommenden Verkehr

(1) Far Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Strallenbaustellen ist ein Sicherheitsabstand
in Langsrichtung (S.) zum ankommenden Verkehr vorzusehen. Damit wird z. B. die Gefahr-
dung durch unbeabsichtigtes Hineinfahren in den abgesperrten Bereich der Baustelle be-
ricksichtigt. In diesem Sicherheitsabstand (S.) durfen sich aufler zum Auf- und Abbau der
Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplatze oder Verkehrswege befinden.

(2) Beim Einsatz von Verkehrseinrichtungen, fahrbaren Absperrtafeln mit und ohne Zug-
fahrzeug, Leitschwellen, -borden oder -wanden sind Sicherheitsabstande (S.) nach Tabelle 3
anzuwenden.
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Tabelle 3: Mindestmale fur Sicherheitsabstande in Langsrichtung (SL)2 zum ankommenden

Verkehr

Lage der (Strallenbaustelle (Arbeitsstelle) bzw. zuldssige Héchstgeschwindigkeit aul3erhalb des
StralRenbaustellenbereichs (Arbeitsstellenbereichs)

Element

innerortliche

Einbahnige
Landstraen und

Autobahnen,
autobahndhnliche

StraRen innerortliche StraBen und
StraRen mit zweibahnige
Vzu > 50 km/h LandstraBen®
Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
oder Sicherungsfahrzeug = 10 t 3m 10m 75 m°
zulassige Gesamtmasse
Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
oder Sicherungsfahrzeug < 10 t bis 5m 15 m 100 m°
> 7,49 t zulassige Gesamtmasse
Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
oder Sicherungsfahrzeug < 7,49 t 7,5m 20m
zulassige Gesamtmasse nicht zulssig
Fahrbare Absperrtafel ohne 15 m 40 m
Zugfahrzeug
Hinweis:

Werden auf innerértlichen StralBen bzw. auf Landstrallen andere Verkehrseinrichtungen
(§ 43 StVO) oder bauliche Leitelemente zur Querabsperrung von Teilen der Fahrbahn einge-
setzt, so betrdgt S; gegeniliber dem ankommenden Verkehr innerorts 10 m, aulRerorts ent-
spricht S, der Ldnge des Verschwenkungsbereichs geméald RSA.

a Die genannten Sicherheitsabstédnde (SL) sind im Sinne eines durch einen Anprall aufzehrbaren
Bereiches als lichtes Mal} zwischen Vorderkante der Absperrung (Sicherungs- bzw. Zugfahrzeug)
und Arbeitsbereich zu verstehen, d. h. als Nettomal3.

b Auf Rampen (Verbindungsfahrbahnen in Knotenpunkten) kénnen in Abhangigkeit von der Lage der
Baustelle in der Rampe, der Rampenlédnge und den tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten
kleinere Abstande in Betracht kommen, jedoch nicht unter 20 m.

c Bei beweglichen StralBenbaustellen (Arbeitsstellen) kann der Abstand auf 50 m reduziert werden.
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| | vorlbergehende
| I Markierung
|

3

Bereich far Nutzung E -m_
SQ_H ™ | durch Arbeitsplatze
/ und Verkehrswege ﬁ—
Bereich fiir Nutzung

|- durch Arbeitsplatze
_— | und Verkehrswege

a) b)
Abb. 7:  Sicherheitsabstand (S.) zum ankommenden Verkehr am Beispiel
a) fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
b) mit Verschwenkungsbereich

(3) Bei Fahrzeug-Rlckhaltesystemen entspricht das Mal des Sicherheitsabstandes (S.)
zum ankommenden Verkehr der Lange des Verschwenkungsbereiches (Verschwenkungsbe-
reich entsprechend Verkehrszeichenplan der verkehrsrechtlichen Anordnung).

(4) Kdénnen die Mindestmalle aus Tabelle 3 nicht eingehalten werden, sind als Ergebnis
einer Gefahrdungsbeurteilung Mallnahmen festzulegen, die mindestens die gleiche Sicher-
heit und den gleichen Gesundheitsschutz fur die Beschaftigten erreichen. Dabei sind die
Kriterien aus Punkt 4.3 Absatz 3 zu bertcksichtigen.

Geeignete MalRnahmen sind z. B.:

- Uberwachung der tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeit, z. B. durch polizeiliche
Maflnahmen,

- Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische Messver-
fahren oder

- Zusatzliche Warneinrichtungen als Ankindigung (visuell wirkende Vorwarnein-
richtungen, mechanisch wirkende Warnschwellen).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den &ffentlichen StralBenverkehr auswirken, ist
eine verkehrsrechtliche Anordnung geméafl3 StVO einzuholen.
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4.6 Erganzende MaRnhahmen

An Stellen, an denen Beschaftigte nicht ausreichend nach den Punkten 4.2 bis 4.5 vor den
Gefahrdungen des flieBenden Verkehrs geschitzt werden, z. B. im Bereich von Strallen-
kreuzungen oder fur einzelne Téatigkeiten mit besonderem Platzbedarf, sind erganzende
Malnahmen zur Minimierung der Gefahrdung erforderlich, z. B. eine kurzzeitige Sperrung,
Verkehrsbeschrankungen fir Lkw. Auch der Einsatz von Polizei an diesen Stellen zur Len-
kung und Leitung des 6ffentlichen Stral3enverkehrs kann eine geeignete Mallnahme sein.

5 Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf StraBenbaustellen
51 Allgemeines

(1) Beim Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Stralenbaustellen kon-
nen sich im Grenzbereich zum Strallenverkehr Gefahrdungen insbesondere durch:

- den vorbeifahrenden Straltenverkehr (z. B. Anprall, Sogwirkung),
- Ein- und Ausfahren des Baustellenverkehrs,

- Verkehrsdichte/-aufkommen (z. B. Larm, Motoremissionen),

- Witterungseinflisse (z. B. Glatteis, Sturm),

- Sichtverhaltnisse (z. B. Nebel, Dunkelheit) oder

- unkontrolliert bewegte Teile (z. B. Splitt, Schotter)
ergeben.

Geeignete Schutzmafnahmen, z.B. eine Ausgestaltung der Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege im Grenzbereich zum Strallenverkehr unter Berticksichtigung der in Punkt 4 be-
schriebenen Schutzmallnahmen, sowie geeignete Warnkleidung (siehe z. B. DGUV Informa-
tion 212-016), sind als Ergebnis der Gefahrdungsbeurteilung festzulegen und umzusetzen.

Hinweis:

Bei Arbeiten im Offentlichen Strallenverkehr sind bei der Auswahl von Warnkleidung die An-
forderungen der StVO, der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralBenverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO) und der RSA zu berticksichtigen.

(2) Die Beschaftigten missen unter Berlicksichtigung von Punkt 5.1 Absatz 1 ge-
fahrdungsbezogen unterwiesen sein, insbesondere:

- hinsichtlich des Verhaltens auf Arbeitsplatzen auf Strallenbaustellen, z. B. beim Auf-
und Abbau von Verkehrseinrichtungen,

- in die Benutzung der Verkehrswege auf StralRenbaustellen und der Zuwegungen zu
den Arbeitsplatzen,

- zum Verhalten beim Einsatz von Arbeitsmitteln, z. B. StraRenfertiger, Kaltfrasen,
Strallenwalzen, Trennschneidgerate, Reinigungs- und Mahgerate, Hub-
arbeitsbihnen,

- zum Verhalten im Bereich von Baustellenein- und -ausfahrten,

- zu Abmessungen und zum Einhalten von Sicherheitsabstéanden (Si, Sq) zum flief3en-
den Verkehr,

- zu Abmessungen und zum Einhalten von Mindestbreiten (Bum) von Arbeitsplatzen und
Verkehrswegen auf StralRenbaustellen sowie

- zur Benutzung von geeigneter Persodnlicher Schutzausristung, z. B. Warnkleidung
(siehe z. B. DGUV Information 212-016).
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(3) Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Strallenbaustellen sind fur die Dauer der Benut-
zung ausreichend zu beleuchten (siehe ASR A3.4 ,Beleuchtung®).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den &ffentlichen StralBenverkehr auswirken, ist
eine verkehrsrechtliche Anordnung geméal3 StVO einzuholen. Dabei sind die Anforderungen
der RSA zu beriicksichtigen, z. B. durch Auswahl und Positionierung der Beleuchtung zur
Vermeidung einer Blendung des flieBenden Verkehrs.

5.2  Wirksamkeit getroffener SchutzmafRnahmen

(1) Die Schutzmalnahmen sind je nach Dauer der Arbeiten sowie der betriebsbedingten
und duferen Einflisse auf ihre ordnungsgemafle Umsetzung und Wirksamkeit zu Gberpri-
fen. Betriebsbedingte Einfliusse sind z. B. das Verlegen der Baustellenein- und -ausfahrten.
Zu aulderen Einflissen zahlen z. B. Verschmutzung, Witterung und Vandalismus.

(2) Art, Umfang und Haufigkeit der Prufung der ordnungsgemafen Umsetzung und Wirk-
samkeit getroffener Schutzmalinahmen (Erkennbarkeit, Standsicherheit und Positionierung
der Verkehrseinrichtungen) sind im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung festzulegen.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den éffentlichen Strallenverkehr auswirken, ist bei
der Priifung der Wirksamkeit der getroffenen SchutzmalBnahmen die verkehrsrechtliche An-
ordnung gemal3 StVO zu beriicksichtigen.

5.3  Anderungen bei Abweichungen von der Planung

Ergibt sich eine von der Planung nach Punkt 4.1 Absatz 1 abweichende Situation fiir das
Einrichten und Betreiben der Strallenbaustelle, sind die SchutzmaRnahmen nach Punkt 4 zu
prifen und gegebenenfalls anzupassen.

Hinweise:

1. Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den &ffentlichen StralBenverkehr auswirken,
sind die aus den anzupassenden  SchutzmalBnahmen  resultierenden  Ver-
kehrssicherungsmaBnahmen mit der zustédndigen Behdrde abzustimmen. Fiir erforderliche
Anderungen von VerkehrssicherungsmalBnahmen muss eine verkehrsrechtliche Anordnung
geméal StVO vorliegen.

2. Zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung des Offentlichen StralBenverkehrs
kann gemal3 StVO die Polizei bei Gefahr im Verzug vorldufige MalRnahmen treffen.
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Zeichenerklarung

zur Herstellung der LWL-Anbindung fiir die SWIS-Stationen muss an mehreren Standorten
auf der bestehenden KSR-Trasse ein Kabelschacht errichtet werden,

anschlieRend muss in dem bestehendem oder neuen Kabelschacht eine LWL-Abzweigmuffe Bestands-Sfmk-Trasse
fur das LWL-Stichkabel errichtet werden ]
zwischen Abzweigschacht und SWIS-Schwank ist ggf. ein vorhandenes KSR PE-HD
(erdverlegt) zu nutzen bzw. ein neues KSR PE-HD DN110 zu errichten

Kabelschutzrohrtrasse

—_— — Energiekabel Bestand

die Anbindung der SWIS auf der Talbriicke erfolgt je nach Standort unterschiedlich: ° bearbeitet:
- Nutzung bestehendes Edelstahlrohr am Brickengelander e — Glasfaserkabel m Dle
- Errichtung neues Edelstahlrohr DN5O0 inkl. Befestigung am Brickengeléander gezeichnet:
- Nutzung der vorhandenen Kabelpritsche im Hohlkasten fir die Verlegung des Kabels _— Datenkabel (Kupfer) — Auto ba h n
das LWL-Stichkabel mit 12 Fasern ist durch die beschriebenen Varianten in den gepriift
SWIS-Schranken einzufihren und auf LWL-Kleinverteiler (Hutschiene) abzuschlief3en ﬂ D N Ied e r| assu ng OSt
Magdeburger StraRe 51, 06112 Halle (Saale) | PSP-Nr. -

C . - -
SWIS mit B - - -
Mast-Schrank Ubergang KSR PE-HD KSR PE-HD erdverlegt, A - - -
auf Briicke ﬁrsdl\éegﬁ‘gé:'nucke gof. Bestandsanlage N Art der Anderung Datum Zeichen
T \ Kabelschacht
KSR-Trasse neues LWL-Stich-Kabel i e e —h f. . A h . b
Talbriicke SWIS (Bestand / Neu) in KSR einbringen ‘x\/ e Abzweigmufe auf - NUr TUr Ausscnreibun g -
T Y e e = L e e _=.-.-;-.=;.-.1_/// LWL-Accesskabel fur
i _I_ 7 ' neues LWL-Stich-Kabel
77 Schema: SWIS auf Talbricke
FR West '
Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.: F 1.31
Beispiel Fahrbahnsensor

Strafl’e / Abschn.-Nr. / Station: A4, A9, A38, A71, A73

\ bestehende KSR-Trasse mit i ER Ost PROJIS-Nr.: - Langenmalfstab: ohne
LWL-Sfmk (Bestand bzw. | S
neu zu errichten)

Lo---q

: .
""""" ’ Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Kabelschacht
Aufgestellt: Gepriift:
Die Autobahn GmbH des Bundes Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik
Erfurt, den Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:
Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den




- zur Herstellung der LWL-Anbindung fiir die VDE bzw. SWIS-Stationen muss an
verschiedenen Standorten auf der bestehenden KSR-Trasse ein Kabelschacht
errichtet werden

- anschlieBend muss in dem bestehendem oder neuen Kabelschacht eine
LWL-Abzweigmuffe flr das LWL-Stichkabel eingebaut werden

- zwischen Abzweigschacht und VDE-Schwank ist ein ggf. vorhandenes KSR PE-HD
(erdverlegt) zu nutzen bzw. ein neues KSR PE-HD DN110 zu verlegen

- das LWL-Stichkabel mit 12 Fasern ist in den VDE-Schranken einzufiihren und auf
LWL-Kleinverteiler (Hutschiene) abzuschlieRen

- zwischen VDE- und SWIS-Schrank wird ein LWL-Verbindungskabel 12 Fasern
eingebaut

- Energiekabel und Datenkabel zum Mastschrank bzw. Sensor sind Bestand

FR West

Beispiel

G\ Fahrbahnsensor

SWIS mit
Mast-Schrank

ZAS SST SWIS | SST VDE

KSR teilweise
vorhanden

AN

bestehende KSR-Trasse mit
LWL-Sfmk (Bestand bzw. neu
zu errichten)

LWL-Verbindungskabel 12f

==

[ &

Kabelschacht

I
/IZ_IJ E"\LWL-Stichkabel 12f

einziehen

Zeichenerklarung

Bestand-Sfmk-Trasse

Kabelschutzrohrtrasse

Energiekabel Bestand
Glasfaserkabel

Datenkabel (Kupfer)

FR Ost

Die
Autobahn

bearbeitet:

gezeichnet:

gepruft:

Magdeburger StraRe 51, 06112 Halle (Saale) | PSP-Nr. -

ﬂ D Niederlassung Ost
C
B
A

Nr. Art der Anderung

Datum Zeichen

- nur fur Ausschreibung -

Schema: Anbindung SWIS-Schrank tUber VDE

Die Autobahn GmbH des Bundes

Stral’e / Abschn.-Nr. / Station: A4, A9, A38, A71, A73

Unterlage / Blatt-Nr.: F 1.32

PROJIS-Nr.: -

Langenmalfstab: ohne

Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestelit:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Gepriift:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:
Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den




zur Herstellung der LWL-Anbindung flr die VDE bzw. SWIS-Stationen muss an
verschiedenen Standorten auf der bestehenden KSR-Trasse ein Kabelschacht
errichtet werden

anschliefend muss in dem bestehendem oder neuen Kabelschacht eine
LWL-Abzweigmuffe flr das LWL-Stichkabel eingebaut werden

zwischen Abzweigschacht und VDE-Schwank ist ein ggf. vorhandenes KSR PE-HD
(erdverlegt) zu nutzen bzw. ein neues KSR PE-HD DN110 zu verlegen

das LWL-Stichkabel mit 12 Fasern ist in den VDE-Schranken einzufiihren und auf
LWL-Kleinverteiler (Hutschiene) abzuschliefien

zwischen VDE- und SWIS-Schrank wird ein LWL-Verbindungskabel 12 Fasern
eingebaut

Energiekabel und Datenkabel zum Mastschrank bzw. Sensor sind Bestand

FR West

Beispiel
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Schema: Anbindung SWIS-Mastschrank uber VDE

Die Autobahn GmbH des Bundes

StralRe / Abschn.-Nr. / Station: A4, A9, A38, A71, A73

Unterlage / Blatt-Nr.: F 1.33

PROJIS-Nr.: -

Langenmalstab: ohne

Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestellt:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Gepriift:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:
Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den




- zur Herstellung der LWL-Anbindung fiir die SWIS-Stationen muss an einzelnen
Standorten das LWL-Stichkabel im Kabelhaus (KH) bzw. Funkhaus (FH) eingefiihrt und
auf LWL-Verteiler abgeschlossen werden

- zwischen KH / FH und SWIS-Schwank ist ein ggf. vorhandenes KSR PE-HD
(erdverlegt) zu nutzen bzw. ein neues KSR PE-HD DN110 zu verlegen

- das LWL-Stichkabel mit 12 Fasern ist in den VDE-, SWIS-Schranken einzufihren und
auf LWL-Kleinverteiler (Hutschiene) abzuschlieen

- Energiekabel und Datenkabel zum Mastschrank bzw. Sensor sind Bestand
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\
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_________ Glasfaserkabel

Datenkabel (Kupfer)
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Unterlage / Blatt-Nr.: F 1.34

PROJIS-Nr.: -

Langenmalstab: ohne

Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestellt:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Gepriift:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den
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Die Autobahn GmbH des Bundes

Stralle / Abschn.-Nr. / Station: A4, A9, A38, A71, A73

Unterlage / Blatt-Nr.: F 1.41

PROJIS-Nr.: -

Langenmalfstab: 1:20

Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestelit:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Geprift:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den
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Unterlage / Blatt-Nr.: F 1.51
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Aufgestellt:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Gepriift:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den
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Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestellt:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Gepriift:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:
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Die Autobahn GmbH des Bundes

Stral’e / Abschn.-Nr. / Station: A4, A9, A38, A71, A73

PROJIS-Nr.: -

Unterlage / Blatt-Nr.:

F 1.53

Langenmalfstab: ohne

Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestelit:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den

Gepriift:

Erfurt, den

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Zur Ausfiihrung freigegeben:
Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den




/Zentrales Stutzelement /dhlbuindelader rot
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JO0000000000000000000 _
Feuchtigkeit I Cu=Paar 2¥ 1x2x0.6
euchtigkeitssperre R

Bindeladern
Blindelement

Petrolatfullung

Al—Schichtenmantel,
verschwei3t mit
PE—AuBenmantel

Kabelmessband innen

2 Lagen Glasrovings Metermarkierung auen

Kabeltyp:
A—DSF(ZN)(L)2Y 4x12 E9/125 0,36F3,5/0,25H19 + Cu2Y 1x2x0,6/1,1 LG

Mechanische und geometrische Eigenschaften

Anzahl der Fasern 48
Fasern/Biindeladern 12/4
Biindeladerdurchmesser mm 1,7/2,4
Cu — Paar 2Y 1x2x0,6 mm
Cu — Paar, Aderdurchmesser mm 0,6/1,1
Kabeldurchmesser mm 14,1
Wanddicke, Nennwert mm 2,0
Mindestwanddicke mm

Kabelgewicht ca. kg/km 170
zuldssige Zugkraft N 2500
Minimaler Biegeradius mm 30
Min. Biegeradius (ohne Zug) mm 210
Min. Umlenkradius (mit Zug) mm 280

° bearbeitet:
Die

Autobahn —

Niederlassung Ost

Magdeburger Stralle 51, 06112 Halle (Saale) | PSP-Nr. -

O
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B
A

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

- nur fur Ausschreibung -

Kabelquerschnitt Streckenkabel
A-DSF(ZN)(L)2Y 4x12 + Cu 1x2x0,6

Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blati-Nr.. F 1.61

StralBe / Abschn.-Nr. / Station: A4, A9, A38, A71, A73

PROJIS-Nr.: - Langenmafstab: ohne

Anbindung von SWIS-Streckenstationen an das Gf- SFMK

Aufgestelit: Gepriift:

Die Autobahn GmbH des Bundes Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik
Erfurt, den Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:
Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den
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Feuchtigkeitssperre

Zentrales Stutzelement Petrolatfullung

Al—Schichtenmantel, Kabelmessband

verschweif3t mit
PE—AuBenmantel

2 Lagen Glasrovings

Kabeltyp:

1x2x0,6

innen

Metermarkierung auBen

A—DSF(ZN)(L)2Y 4x10 E9/125 0,36F3,5/0,22H18 + Cu2Y 1x2x0,6/1,1 LG

Mechanische und geometrische Eigenschaften

Anzahl der Fasern 40
Fasern/Biindelader n 10/4
Bilindeladerdurchmesser mm 1,8/2,5
Cu — Paar 2Y 1x2x0,6 mm
Cu — Paar, Aderdurchmesser mm 0,6/1,1
Kabeldurchmesser mm 15—-14
Wanddicke, Nennwert mm 2,0
Mindestwanddicke mm
Kabelgewicht ca. kg/km 140-155
zuldssige Zugkraft N 1700
Minimaler Biegeradius mm |20xD bei Installation,
10xD nach Installation
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Kabelquerschnitt Streckenkabel
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Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blati-Nr.: F 1.62
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Langenmalstab: ohne
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Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Aufgestellt:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRenstelle Erfurt
Geschaftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:
Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den
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Blindelement Bundeladern
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Kabeltyp:
A—DSF(ZN)(L)2Y 4x6 E9/125 0,36F3,5/0,25H19 + Cu2Y 1x2x0,6/1,1 LG

Mechanische und geometrische Eigenschaften

Anzahl der Fasern 40
Fasern/Biindeladern 6/4
Bilindeladerdurchmesser mm ca. 1,8/2,5
Cu — Paar 2Y 1x2x0,6 mm
Cu — Paar, Aderdurchmesser mm 0,6/1,1
Kabeldurchmesser mm ca. 11,5
Wanddicke, Nennwert mm 2,0
Mindestwanddicke mm

Kabelgewicht ca. kg/km ca. 115
zuldssige Zugkraft N 2000
Minimaler Biegeradius mm
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Erfurt, den Erfurt, den

Zur Ausfiihrung freigegeben:
Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Ost, AuRRenstelle Erfurt
Geschéftsbereich C Tunnel, Telematik

Erfurt, den
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